
Republique Fram;:aise
Departement de l'Herault

COMMUNAUTE DE COMMUNESVALLEE DE L'HERAULT

DELIBERATION DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE - Reunion du : lundi 16 decernbre 2024

AVIS PLAN DE MOBILITE 2032 DE MONTPELLIER MEDITERRANEE METROPOLE

Le Conseil communautaire de la Cornrnunaute de communes Vallee de l'Herault s'est reuni ce jour,
lundi 16 decernbre 2024 a 17h00 en Salle du Conseil Communautaire sous la presidence de Monsieur
Jean-Franc;:ois SOTO, President de la cornrnunaute de communes. La convocation a ete adressee le 3
decernbre 2024.
Etaient presents ou
representes

Procurations

M. Pascal DELIEUZE, Mme N,cole MORERE, M. Ronny PONCE, M. P,erre AMALOU, M. 01,v,er SERVEL, Mme Josette
CUTANDA, M. Jean-P,erre PUGENS, Mme Veron,que NEIL, M. Xav,er PEYRAUD, M. Robert SIEGEL, Mme Jocelyne
KUZNIAK, M. Dav,d CABLAT, M. Jean-P,erre GABAUDAN, Mme Roxane MARC, M. Yann,ck VERNIERES, Mme Chantal
DUMAS, M. Henry MARTINEZ, Mme Chnst,ne SANCHEZ, M. Yves GUIRAUD, Mme Mon,que GIBERT, M. Jean-Franc;ois
SOTO, M. Phil,ppe SALASC, M. Phil,ppe LASSALVY, M. Marcel CHRISTOL, M. Chnst ,an VILOING, M. Th,baut BARRAL, Mme
Valene BOUYSSOU, M. Claude CARCELLER, Mme Mane-Agnes SIBERTIN-BLANC, Mme Mart ,ne BONNET, M. Jean-Luc
DARMANIN, M. Jean-P,erre BERTOLINI, Mme Florence QUINONERO, Mme Mane-Franc;oise NACHEZ, Mme Mane­
Helene SANCHEZ - M.Jean-Louis RANDON suppleant de M. Bernard GOUZIN, M. Pascal THEVENIAUD suppleant de M.
Gregory BRO, M. Bernard CAUMEIL suppleant de M. Dan,el REQUIRAND.

Mme Chnst,ne DEBEAUCE i Mme Mane-Helene SANCHEZ, M.Jean-Claude CROS i Mme Veron,que NEIL, M. Anthony
GARCIA i Mme Valene BOUYSSOU, Mme Beatnce FERNANDO i M. Dav,d CABLAT, M. Jean-Marc ISURE i Mme
Mon,que GIBERT, Mme Mart,ne LABEUR i M. Phil,ppe LASSALVY, M.Jose MARTINEZ i Mme Florence QUINONERO, M.
Dan,el JAUDON i Mme Martrne BONNET.

M. N,colas ROUSSARD, M. Laurent ILLUMINATI.

Quorum :25 Presents : 38 Votants :46 Pour: 46
Contre: 0

Secreta,re de seance :MoriB-Helene SANCHEZ Abstent1on : 0
Ne prend pas part : 0

Agissant conformement aux dispositions du Code general des collectivites territoriales et en particulier ses articles L
5214-/ et suivants et L 5211-6 alinea I.
Agissant conformement aux dispositions de son reglement interieur.
Sur le rapport du President,

Le Conseil communautaire de la Communaute de communesVallee de l'Herault,
APRES ENAVOIR DELIBERE,
Le quorum etant atteint

DECIDE
a l'unanimite des suffrages exprimes,
- d'emettre un avis favorable sur le Plan de Mobilite 2032 de MONTPELLIER MEDITERRANEE
METROPOLE,
- de demander a la metropole de prendre en compte le projet de veloroute/voie verte projete par le
Plan Herault Velo du Departement reliant la metropole a la vallee de l'Herault au sein du plan de
mobilite,
- d'alerter la metropole sur la necessite d'apporter des informations regulieres sur les services de
transports et une offre lisible et accessibles pour les territoires vo1sms,
- de partager les enjeux d'accessibilite que posent la mise en place de la Zone Faible Emission -
Mobilite et l'evolution des regles de stationnement en creur de ville de Montpellier,
- de demander a ce que la communaute de communes Vallee de l'Herault soit associee a la mise en
reuvre du projet metropolitain comme defini dans le contrat de reciprocite passe avec Montpellier
Mediterranee Metropole, et ce dans une perspective de prise en compte des enjeux et equilibres avec
les territoires peripheriques,
- d'autoriser le Vice-President a la Mobilite, a accomplir toutes les demarches necessaires et a signer
tous les documents relatifs a ce projet.

Transmission au Representant de l'Etat N° 3700
Publication le 17 decembre 2024
DELIBERATION CERTIFIEE EXECUTOIRE
Gignac, le 17 decembre 2024
ldentifiant de l'acte :034-243400694-20241216-19908D-DE-l-l
Auteur de l'acte: Jean-Fran<;ois SOTO, President de la
Communaute de communes Vallee de l'Herault

Le President de la communaute de communes

Jean-Franc;:ois SOTO

Secretaire de seance

Marie-Helene SANCHEZ



l
Vu pour etre annexe a la deliberation n• 3700

Conseil communautaire du 16 decernbre 2024,

Madame la secretaire de seance



RAPPORT 9- 1
Rapporteur: David CABLAT

MOBILITE / STRATEGIE URBAINE
DURABLE

AVIS PLAN DE MOBILITE 2032 DE MONTPELLIER MEDITERRANEE METROPOLE

VU la loi n ° 20/ 9- /428 du 24 decembre 20/ 9 d'orientation des mobilites ;
VU le code des transports et les dispositions des article L /2/4- /5 et l'article R /2/4-4.
VU l'errete pretectorel nc2023-IO-DRCL du /0 octobre 2023 fixant les derniers statuts en vigueur
de la Communsute de communes Vallee de l'Hereult (CC'Vh);
VU ensemb/e, la deliberetion n°/376 du Consei/ communautaire en date du 2/ novembre 20/6
approuvant le prcjet de territoire de la vallee de l'Hereult 20/6-2025 et la deliberetion n c25/0 du 22
mars 202/ relative a son actualisation pour la periode 2021-2027;

Par courrier recu le 16 octobre 2024, Montpellier Mediterranee Metropole sollicite l'avis de la CCVH
sur son projet de plan de rnobilite 2032 arrete le 8 octobre 2024.
La communaute de communes dispose d'un delai de 3 mois pour faire part de son avis.

Le projet de territoire « LaVallee 3 D » de la CCVH definit comme objectif strategique n° 11 de : «
Proposer des mobilites fluides, adaptees a tous les usagers, en alternative au vehicule personnel ».
La collectivite mene une politique volontariste en conduisant des projets structurants tels que
l'amenagement d'un p61e d'echanges multimodal a Gignac, des liaisons cyclables et en deployant des
solutions de transports telles qu'un transport a la demande, le dispositif de covoiturage Mobicoop et
d'auto-stop organise Rezopouce ou encore de l'autopartage avec des vehicules en libre-service.
Au travers de ces projets, elle cherche a limiter l'impact des mouvements pendulaires mais egalement
a promouvoir les modes doux et actifs, au regard des enjeux climatiques, d'attractivite economique
mais aussi, d'egalite d'acces a la mobilite et des co0ts de la mobilite pour les usagers.
Le p61e d'echanges multimodal (PEM) sur Gignac met en exergue de nombreux enjeux en terme de
mobilite a l'echelle de la Vallee de l'Herault, les principaux etant la connexion vers la metropole et
l'intermodalite entre les transports en commun et les modes actifs.

La vallee de l'Herault est un territoire limitrophe a la metropole montpellieraine qui fait partie de son
aire d'attraction et de son bassin de mobilite. Elle est, a ces titres, integree au perimetre propose pour
la candidature de Montpellier aupres de l'Etat, a la labellisation « Service Express Metropolitain »
(SERM). Cette cooperation interterritoriale federe 9 EPCI, dont la CCVH, autour d'un projet
d'organisation des transports sur le bassin de vie qui touchera favorablement les deplacements au
quotidien des habitants de notre territoire. Parmi les projets strategiques, le projet de permettra de
concretiser, entre autres :

L'augmentation de la frequence des trains,
La construction de nouveaux p61e d'echanges multimodaux,
La mise en place de 7 lignes de car express dont, le Car a Haut Niveau de Service (CHNS)
entre le Creur d'Herault et Montpellier. Ce dernier concerne plus particulierement la
communaute de communes Vallee de l'Herault, puisque le p61e d'echanges multimodal situe a
Gignac, sous mai'trise d'ouvrage de la CCVH, fait partie de ses futurs points de desserte.
Le developpement de toutes les offres de mobilite en rabattement (cars, bus, covoiturage,
modes actifs et developpement maillage cyclable)
Le deploiement d'une billettique integree et d'une information multimodale et une tarification
coherente.

Les interactions et interrelations entre les deux territoires sont nombreuses.
Globalement, les communes les plus fortement concernees par l'influence de Montpellier se situent
sur l'est de la communaute de communes Vallee de l'Herault et le long de l'autorouteA750.



Les mouvements pendulaires entre les deux territoires sont importants avec de principaux flux de
deplacernent provenant du Cceur d'Herault qui se dirigent vers Eurornedecine, Occitanie, le centre de
Montpellier et le sud-ouest de la rnetropole. La ville de Montpellier est la principale destination des
actifs du pays cceur d'Herault qui travaillent en dehors du territoire avec, par exemple, plus de 1000
flux d'echange entre Gignac et Montpellier.
Par ailleurs, on compte plus de 40 000 vehicules par jour qui convergent vers la rnetropole depuis le
coeur d'Herault tous les jours et l'impact de l'A750 sur la qualite de l'air est notable pour les 2
territoires.
A l'inverse, les flux en provenance de la rnetropole se dirigent vers les villes principales de la vallee de
l'Herault, dont Gignac et Saint-Andre-de-Sangonis, mais egalernent vers le Grand Site de France des
Gorges de l'Herault,
Par ailleurs, le Plan Velo du Departement de l'Herault 2019-2024 prevoit la creation d'une liaison
cyclable depuis la metropole (secteur Saint-Georges-d'Orques) vers la vallee de l'Herault (vers Saint­
Paul-et-Valmalle, Gignac et Aniane). Cette connexion fait l'objet d'un soutien de la communaute de
communes.

Conscient des enjeux partages de mobilite, la CCVH et Montpellier Mediterranee Metropole ont
conclu un contrat de reciprocite en 2022 qui favorise les mobilites entre les deux territoires et vise a
limiter leur impact environnemental par la mise en reuvre de solutions de transports alternatives (car
a haut niveau de service, covoiturage, connexion cyclables, etc ... ). Pour les non-metropolitains,
habitants de la vallee de l'Herault, les sujets determinants portent sur l'efficacite, l'accessibilite et la
lisibilite de l'offre de transport et des services de mobilite. En effet, les conditions d'acces aux services
de mobilite proposes par la metropole doivent etre suffisamment attractives et accessibles pour
renforcer le report modal aux portes de la metropole (solutions de stationnement, acces aux
services, tarification et facilite d'achat de tickets, maitrise des ruptures de charge et longueurs de
trajet etc ... ).

Le plan de mobilite est bati sur un diagnostic qui identifie les besoins de mobilite du quotidien allant
au-dela du perimetre administratif de la metropole. A cette echelle, la part modale de la voiture
demeure dominante en representant 58% des deplacements.
En terme de perspective, le plan precise que les evolutions de population sont principalement
concentrees sur les territoires du Pays Creur d'Herault et du Grand Pic Saint Loup, qui affichent des
evolutions respectives de 28% et 29% entre 2013 et 2030 et qui demeurent dependant de la
metropole, en terme d'emploi notamment. Le developpement des territoires alentours, a l'image de
celui de la CCVH, s'accompagne d'echanges de plus en plus presents avec la metropole. 11s
representent 20% des deplacements et constituent 30% des deplacements realises en voiture.
Les temps de deplacements quotidiens entre un habitant du periurbain et de la ville-centre sont
equivalents mais les distances sont deux fois plus grandes pour le premier. Par consequent, les
emissions de gaz a effet de serre sont deux fois plus elevees. 11 y a de ce fait un reel enjeu pour
identifier des solutions alternatives pertinentes face a l'autosolisme dans le periurbain.

Le projet du Plan de Mobilite repose sur 2 piliers :
a) Le pilier « Mobilite universelle » qui traduit l'objectif social de repondre aux besoins de

mobilite de chacun :
En offrant une accessibilite equitable aux usagers de l'ensemble du territoire : il s'agit de
gommer l'heterogeneite territoriale en matiere de temps et coOts de deplacement, non
pas en garantissant des solutions de transport equivalentes dans tous les contextes mais
en offrant des solutions adaptees.
En garantissant une mobilite pour tous : il s'agit de gommer la fracture liee aux moyens
financiers et aux capacites physiques et cognitives des habitants, pour que chacun puisse
se deplacer selon ses besoins et avoir acces a une vie sociale et economique.

b) Le pilier « Mobilite sobre et decarbonee » traduit l'objectif environnemental de limitation de
l'empreinte de la mobilite sur le cadre de vie et sur le climat:



En reduisant l'empreinte environnementale de la rnobilite, en agissant sur la qualite de
l'air, l'ambiance acoustique, les ernissions de gaz a effet de serre tout en rnaitrisant
l'impact sur la biodiversite et l'occupation des sols.
En arneliorant le cadre de vie grace a des centralites apaisees et respirables, avec une
attention accrue sur les zones les plus densernent peuplees ou l'enjeu de sante et de
qualite du cadre de vie est plus sensible.
En optimisant les infrastructures existantes, dans l'optique d'exploiter au mieux l'existant,
avec une approche multimodale, avant de developper de nouvelles infrastructures.

Sur la periode 2019-2032, l'evolution ciblee des parts modales pour les deplacements est ambitieuse
en interne a metropole avec une baisse de 51 % a 40% de l'usage de la voiture, une hausse de 8% des
modes actifs et de 2% des transports en commun.
Pour ce qui concerne les deplacements internes et en echange avec la Metropole, le plan prevoit une
hausse de 5% de part modale pour les modes actifs (avec 10% de part modale pour le velo), une
baisse de l'utilisation de la voiture 59% a 52% et une augmentation de 2% des transports en commun.
Ce scenario permet de mai'triser les emissions de gaz a effet de serre par habitant avec une baisse de
57% des oxydes d'azote (NOx) par rapport a 2019 et une reduction comprise entre 16% et 34% des
emissions de particules fines.

Afin de repondre a ces ambitions, la strategie du plan de mobilite est declinee en 4 axes :
Axe a : developper la ville du quart d'heure et pacifier les centres-villes
Axe b : irriguer les bassins et les connecter
Axe c : accompagnement la transition comportementale et energetique
Axe d : suivre et evaluer l'avancement du plan de mobilite.

11 integre ensuite les enjeux partages et projet suivants :
Les mesures phares deja engagees par la collectivite : gratuite des transports, aides financieres a
l'ecosysteme velo, incitation financiere au covoiturage, instauration de la Zone Faible Emissions­
Mobilite et une politique d'investissement avec la creation de nouvelles lignes de tramway et des
bustram. Ces actions instaurees a l'echelle metropolitaine suscitent des enjeux d'articulation
avec les services voisins, de lisibilite et d'equite d'acces aux transports pour les non­
metropolitains.
Les projets de contournement routier du territoire permettant d'assurer les connexions depuis
l'A750 vers l'est de la metropole via la liaison intercantonale d'evitement du nord (LIEN), et en
direction de Saint-Jean-de-Vedas via le contournement Ouest de Montpellier (COM).
Les actions prevues dans le cadre du projet de SERM qui integrent notamment le projet de Car a
Haut Niveau de Service connecte a la vallee de l'Herault, le prolongement de la ligne de tramway
1 vers la gare Sud de France, la creation de la ligne TS, les lignes de bustram vers les principaux
parcs d'activites economiques (dont Euromedecine, Agropolis, Millenaire, Gennevaux, Mosson).
Ces services ont vocation a mieux irriguer la metropole depuis les territoires peripheriques et
donc offrir une accessibilite plus equitable aux usagers.
Le confortement du reseau de parkings de rabattement vers les lignes structurantes de
transport dont Juvignac, Mosson, Euromedecine, Occitanie, Gennevaux.
Un reseau hierarchise de liaisons cyclables, avec notamment la creation d'un reseau express velo
(REV) qui sera compose de « velolignes », permettant de regagner rapidement et en toute
securite le creur de la metropole depuis notamment les p61es d'echanges de Mosson,
d'Occitanie, Euromedecine. Sur ce point, la declinaison territoriale « piemonts et garrigues » du
projet de plan de mobilite ne tient pas compte du projet de liaison entre la metropole et la
vallee de l'Herault inscrite au Plan Velo du Departement. Or, ce projet presente un interet
strategique fort pour le territoire, tant pour les deplacements du quotidien que touristique s et
de loisirs.
Le plan d'actions fait reference au travail partenarial realises notamment avec la Communaute de
communes et le Pays Creur d'Herault sur les tiers-lieux et les espaces de coworking, ainsi que
les travaux prevus avec l'agence des developpements et des transitions.



11 prevoit egalernent de deployer des services de proximite dans les PEM situes sur les portes de
territoire en connexion et concertation avec les territoires voisins.
Le soutien au covoiturage par un systerne de financement fiable et partage avec les territoires
voisins et par un travail partage sur une strategie de developpernent du covoiturage.
Le renforcement de l'articulation avec les territoires peripheriques et les partenariats avec les
acteurs du grand territoire. Le plan de rnobilite prevoit une cooperation dans le cadre de
l'etablissernent du SERM, sur le deploiernent du covoiturage, l'accompagnement des acteurs
econorniques dans l'evolution des pratiques de rnobilite.

Au vu de ces elernents, le projet et le plan d'action tient globalement compte des enjeux de mobilite
interterritoriaux partages avec la vallee de l'Herault.
11 retranscrit le projet de SERM en cours de reflexion et s'inscrit globalement dans le cadre
partenarial fixe par le contrat de reciprocite.

A ce titre, le groupe de travail Mobilite de la commission service de la vie quotidienne a emis un avis
favorable sans objection ni remarque.

Je propose donc a l'Assemblee :
- d'emettre un avis favorable sur le Plan de Mobilite 2032 de MONTPELLIER MEDITERRANEE
METROPOLE,
- de demander a la metropole de prendre en compte le projet de veloroute/voie verte projete par le
Plan Herault Velo du Departement reliant la metropole a la vallee de l'Herault au sein du plan de
mobilite,
- d'alerter la metropole sur la necessite d'apporter des informations regulieres sur les services de
transports et une offre lisible et accessibles pour les territoires voisins,
- de partager les enjeux d'accessibilite que posent la mise en place de la Zone Faible Emission -
Mobilite et l'evolution des regles de stationnement en creur de ville de Montpellier,
- de demander a ce que la communaute de communes Vallee de l'Herault soit associee a la mise en
reuvre du projet metropolitain comme defini dans le contrat de reciprocite passe avec Montpellier
Mediterranee Metropole, et ce dans une perspective de prise en compte des enjeux et equilibres avec
les territoires peripheriques,
- d'autoriser le Vice-President a la Mobilite, a accomplir toutes les demarches necessaires et a signer
tous les documents relatifs a ce projet.

Le President de la communaute de communes

Jean-Franc;:ois SOTO


