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Préambule

La Communauté de communes (CC) de la Vallée de I’Hérault, créée en 1998, regroupe les 28 communes
du canton de Gignac. Elle est composée autour de deux villes principales d’environ 6500 habitants cha-
cune (Gignac et Saint-André-de-Sangonis) et d’une constellation de petits villages. Son territoire s’étend
sur une superficie de 481 km? soit 8 % de la superficie du département de I'Hérault. Il appartient a la
grande couronne Montpelliéraine (p6le de 700 000 habitants ou plus) et au bassin de vie du Cceur d’Hé-
rault regroupant 3 intercommunalités (CC Vallée de I’Hérault (CCVH) , CC Clermontais et CC Lodévois Lar-

zac).

Depuis sa création, la Communauté de communes a récupéré des compétences dans de nombreux
domaines (aménagement de I'espace, attractivité du territoire, cadre de vie, services a la population,

développement économique...).

La montée en puissance de la mobilité comme enjeu territorial se reflete a travers les orientations et ob-
jectifs de son projet de territoire 2021-2027 « Vallée 3D » et la CCVH s’est progressivement impliquée a

différentes échelles d’actions et sur des projets structurants.

A I’échelle du Pays Coeur d’Hérault, un schéma de mobilité (2015) et un schéma directeur cyclable (2019)
ont été réalisés avec I'ensemble des partenaires institutionnels concernés, puis repris dans le projet de
Schéma de Cohérence Territoriale arrété le 12 juillet 2022. Ces documents cadres fixent I’'armature des
mobilités du territoire et définit les actions a conduire a différentes échelles pour organiser les
déplacements, dans une ambition de limitation des émissions de gaz a effet de serre, réduction de
I'usage de la voiture, lutte contre la précarité en matiere de mobilité et d’acces aux services et a I'emploi.

La CCVH s’emploie depuis 2018 a mettre en ceuvre ces documents de planification stratégique.

Sur le plan des aménagements, elle se porte maitre d’ouvrage de deux projets d’infrastructure :

° Le POle d’échange multimodal de Gignac qui accueillera un futur Car a haut niveau de service. Ce
PEM est identifié au SRADDET et s’inscrit dans le cadre de la politique régionale des PEM routiers
et ruraux.

La liaison cyclable en le PEM de Gignac et le Lycée Simone Veil incluant une passerelle de franchissement



de I’A750. Cette liaison, prévue au schéma cyclable est lauréate du Plan Vélo de la Région Occitanie et
des appels a projets « Continuités Cyclables » de I'Etat et « Vélos et Territoires » de I’ADEME. lls cons-
tituent une premiere section stratégique d’un itinéraire cyclable partant du PEM et qui traversera le

territoire a long terme.

Ces projets amorcent un nouveau fonctionnement territorial en matiere de déplacement, qu’il est
nécessaire d’accompagner en terme d’équipement, d’animation et de service.
Le PEM offrira un lieu d’intermodalité sur lequel des solutions et services de mobilité locaux seront

déployés pour irriguer I’'ensemble du territoire en lien avec la desserte en transport régulier.

Sur le plan des services de mobilité et actions de promotion a la mobilité durable, I'EPCI :

° est bénéficiaire du Pack Hérault Mobilité Inclusive du Département de I’Hérault. Dans ce cadre,
elle dispose de la plateforme de covoiturage solidaire et d’autostop organisé REZOMOBICOOP
(Rézopouce) sur son territoire. Elle organise aussi des animations : préts de vélos a assistance
électrique, atelier d’autoréparation de vélo, parcours de maniabilité enfants, ateliers de remise
en selle VAE etc...

. s’investit a I’échelle du Pays Coeur d’Hérault sur la définition de la stratégie mobilité du terri-
toire, le déploiement de I'application de covoiturage Picholines et de son expérimentation de

lighe de covoiturage dynamique entre Clermont I’'Hérault et Gignac.

Par ailleurs, la CCVH a affiché son soutien et son engagement sur le sujet de la mobilité

interterritoriale :

. Par une délibération en faveur de la relance du projet de ligne de car a haut niveau de service
entre Montpellier-Gignac et Clermont-I"Hérault, projet aujourd’hui piloté par la Région.

. Au travers de la signature d’un contrat de réciprocité avec la Métropole Montpelliéraine en juin

2022, portant entre autres sur les enjeux de mobilité.

A I'entrée en vigueur de la Loi d’Orientation des Mobilités, la CCVH a fait le choix de ne pas prendre

la compétence mobilité par délibération du 25 février 2021, afin de privilégier un partenariat étroit



avec la Région Occitanie devenue Autorité Organisatrice de la Mobilité locale.

Le cadre de coopération proposé par la CCVH repose sur les enjeux partagés et des priorités contenues
dans son projet de territoire, a savoir :

e améliorer la desserte en commun du territoire (dont le projet de Car a Haut Niveau de Service et de
transport a la Demande),

e favoriser les déplacements multimodaux (p6le d’échange multimodal, covoiturage service de location
de vélos...)

e développer les modes de déplacement alternatifs (mobilités douces, partagées, solidaires)

La présente étude porte sur un diagnostic mobilité global permettant de mieux connaitre les enjeux de

mobilité locaux et une analyse de I'opportunité de création d’un Transport a la demande.

Elle a pour ambition de :

. Faire un état des lieux de I'organisation des mobilités au sein de son territoire et en interaction avec
les territoires voisins de facon a relever les enjeux principaux a son échelle,

. Préparer la mise en place des services de mobilité autour du futur Pble d’Echange Multimodal
(PEM) de Gignac répondant aux besoins de la population a I’échelle infra territoriale,

. Analyser les besoins et I'opportunité de la mise en service d'un transport a la demande en lien avec

le PEM.

La méthodologie de I’étude repose sur une approche technique et une démarche de concertation per-
mettant d’identifier les enjeux et besoins du territoire en matiere d’organisation des mobilités. Ainsi, la

Communauté de communes a souhaité au travers d’un diagnostic des mobilités qui repose sur:

* la synthése des données et études existantes sur le territoire
* la prise en compte des politiques publiques et projets menés a des échelles supra-territoriales
¢ une analyse des besoins basée sur une méthode de « design de service »* qui se traduit par une

démarche de concertation associant des acteurs du territoire concernés (acteurs de la mobilité,

habitants et futurs usagers, partenaires, élus...) a la conception du service de TAD.



Préambule

Pour concevoir le TAD, une démarche de design de service* est conduite. Elle se traduit par une concer-

tation poussée a différente phase de conception du projet.

En phase d’analyse des besoins et de définition de I'opportunité du projet de TAD, la méthodologie re-

pose sur une enquéte et des ateliers aupres de différents publics cibles:

Diffusion via réseaux sociaux, site internet,
partenaires

Analyse des besoins : La M mak- i juin
méthodologie f

A définir ligne auprés des

habitants
NS _

Entretiens
transporteurs

Entretiens auprés de
différents profils
d’habitants

Connaitre et comprendre
les profils, pratiques, '
difficultes, besoins et freins |

des usagers potentiels
Réunion de travail
partenaires

Entretiens
partenaires
« relais locaux »

« institutionnels »

¢
N Atelier participatif

Hérault Transport
Région...
Rentrée 2022

Elus et responsables associatifs/structures sociales

Personnes dgées, personnes en
Questionnaire en difficulté, jeunes...sur leur lieux

€lus et partenaires CCAS, centres sociaux

Le | er juin
Cette phase permet de:
° Prendre en compte les différents profils d’usagers potentiels, leurs besoins, attentes, pratiques
habituelles et ponctuelles...
) Identifier des problémes/freins/solutions « inattendus »
. Intégrer la notion de parcours de 'usager, I'articulation avec les autres services/les solutions de

mobilités

) Cibler la demande/les futurs usagers sur le territoire

*Le design de service est une méthode et un ensemble d’outils permettant d’optimiser des services existants, ou de concevoir de futurs services, en répondant

aux besoins fonctionnels et émotionnels de ses utilisateurs. La finalité : un service désirable, fonctionnel, utile, « agréable » pour I'utilisateur, et une création de

valeur pour « I'entreprise ».



La seconde phase d’étude pour le TAD consiste a batir le projet de TAD, évaluer sa faisabilité en partenariat
avec les services de la Région Occitanie. La méthode repose une étude technique et de design de service qui
repose sur un processus de co-construction du service qui associe 'ensemble des partenaires aux choix des

solutions..

Pour cela un comité « d’usagers » et des « personas » sont constitués, différents scénarii d’'usages sont batis
et le comité aura pour mission de « Tester » le nouveau service et si besoin le réadapter, I’évaluer et le réa-

juster.

La méthodologie du diagnostic a été construite selon une feuille de route assez détaillée, permettant de
prendre en compte tous les éléments essentiels aboutissants a des scénarii optimaux et adaptés au territoire

et a ses enjeux de mobilité.

La Communauté de communes a mobilisé le CEREMA pour un appui et un accompagnement a la mise en
place de ce service de Transport a la Demande, notamment a travers la priorisation des besoins et I’étude de

faisabilité du service. Cet accompagnement a permis en partie I'alimentation de ce rapport d’analyse.






PARTIE 1

La Vallée de |'Hérault:

Les enjeux de mobilité d’un terri-
toire peu dense aux portes d’'une
métropole
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La gouvernance de la mobilité

Les acteurs territoriaux de la mobilité en Vallée de I’Hérault

La loi d’Orientation des Mobilités promulguée le 24 décembre 2019 redéfinit le schéma d’organisation
territoriale de la compétence mobilité en définissant des « autorités organisatrices de la mobili-
té» (AOM) autour de deux niveaux de collectivités : la Région et I’EPCI.

. La Région est AOM régionale et cheffe de file de la mobilité. Elle coordonne les échelles d’interven-
tion au niveau d’un bassin de mobilité au travers d’un contrat opérationnel de mobilité.

. Les intercommunalités ont la possibilité de devenir AOM locale, I’échelon de proximité qui favorise
des solutions adaptées aux besoins de chaque territoire.

Par délibération du conseil communautaire de février 2021, la Communauté de communes a fait le choix
de ne pas prendre la compétence mobilité, ce qui fait de la Région I’Autorité Organisatrice de la mobili-
té locale. Cependant, la CCVH peut piloter des services de mobilité en partenariat avec la Région (qui
peut lui déléguer la compétence spécifiguement pour certains projets).

Les services de transport en commun :

Dans I'Hérault, la compétence en matiere de gestion des transports réguliers et scolaires est assurée par
Hérault Transport par transfert de la compétence par la Région Occitanie.

Les services de mobilité actives, partagées, solidaires :

Sur le territoire, les services et projets sont également portés et/ou accompagnés par :
L’Etat : les projets de Passerelle et PEM

Le Conseil Départemental : la convention « Hérault Mobilités » : le département et la communauté de
communes s’engagent a coopérer et coordonner les actions de mobilité sur le territoire en matiére de :
covoiturage, d’infrastructures cyclables et services aux cyclistes, de promotion du dispositif Rézopouce,
d’animation de promotion de la mobilité active, de plateforme de mobilité inclusive en direction des pu-
blics en démarche d’insertion sociale ou professionnelle.

Le Pays Coeur d’Hérault : avec une expérimentation « Picholines », covoiturage dynamique
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La mobilité dans les politiques publiques

Les politiques régionales

Le plan vélo

La Région adopte en 2020 son « pacte vert » composé de 10 plans dont le Plan Vélo, un dispositif
régional en faveur des mobilités cyclables.

La volonté de la Région a travers ce plan est de faire du vélo un mode de transport véritablement
ancré dans le quotidien des habitants et un acteur clé d’un tourisme vert alliant découverte, plaisir et
préservation des sites.

Les trois enjeux définit par la région a travers ce plan sont :
° Stimuler et accompagner les actions promouvant le développement de l'usage du vélo en lien
avec le service public de transport régional liO.

° Proposer un dispositif d’intervention complémentaire des programmes régionaux existants,
permettant de développer la pratique du vélo en Occitanie en soutenant les porteurs de projet.

° Mener des interventions sur les aménagements d’itinéraires cyclables d’intérét régional,
développer le stationnement dans les gares et Pdles d’Echanges Multimodaux (PEM), déployer
de nouveaux services aux usagers et soutenir I'achat du vélo (a assistance électrique et muscu-
laire).

Le plan Vélo se décline en 5 volets et notamment :

Volet 1 : Permettre le développement de I'usage du vélo au quotidien

La Région souhaite soutenir la réalisation d’aménagements qualitatifs : des chaussées cyclables
réservées suffisamment larges, visant a permettre une vitesse aussi constante que possible, avec un

revétement routier approprié, pérenne et confortable.
Ce que fait la Région :

° La Région apportera un financement a la réalisation d’itinéraires en site propre (piste cyclable,
voie verte, etc.) sur la totalité de la liaison concernée, garant d’une sécurité des cyclistes...

° ...sur des itinéraires répondants a des besoins avérés
° ...sur une longueur d’itinéraire plafonnée a 15km.
° ...sur des liaisons ol la compétence régionale s’exerce

12




Volet 2 : Favoriser le développement du cyclotourisme en Occitanie

Ce que fait la Région :

e Définition d’un réseau de véloroutes et de voies vertes d’intérét régional a vocation cyclo touris-
tique.

e Soutien a la réalisation d’infrastructures du réseau véloroutes et voies vertes.

e Soutien a la réalisation d’itinéraires cyclotouristiques d’intérét régional.

e Renforcement et développement des services liés au cyclotourisme (location de vélo, service de
transport de bagage...)

Volet 3 : Faciliter la complémentarité entre le vélo, le réseau de transport public liO et les
nouvelles mobilités

Ce que fait la Région :

e Permettre 'embarquement des vélos a bord des transports collectifs avec des achats de matériels
et des expérimentations notamment sur 'emport de vélo a bord des cars liO.

e Favoriser des alternatives a I'emport d’un vélo complet a bord des trains : aides a I’achat et a 'utili-
sation du vélo, développer les stationnements vélo en gare, développer les aménagements avec la
dispositif PEM (Péle d’Echange Multimodal).

e Créer ou développer les points vélo service en gare. Des services vélos complémentaires au station-
nement sécurisé permettront dans certaines gares d’accompagner la pratique du vélo.

Expérimenter des stationnements vélos sur les aires de covoiturage et arréts d’autocars liO

Le plan vélo traduit la stratégie d’'un développement des modes actifs :
. Pour des trajets courts et sur des itinéraires demandés

. En complémentarité avec les autres modes/services de transport (dans les nouvelles mobilités
comme le TAD)

. Créer un service vélo général optimal, accessible, pour tous types d’usages

13



L’expérimentation covoiturage de la Région

Le contexte :

Lors de la commission permanente réunie le vendredi 13 décembre 2019, les élus régionaux ont
adopté la proposition de la présidente de Région de lancer une expérimentation de 4 plateformes
de covoiturage réparties sur le territoire régional et d’harmoniser le soutien régional au transport

a la demande.

Ces quatre expérimentations de plateformes de covoiturage sont réparties sur tout le territoire :

° MOBI & CO avec Karos sur le Bassin Ouest Toulousain en Haute-Garonne
° COVOITUREZ MALIN ! avec La Trame et Ecosyst’m sur le Plateau Audois
° PICHOLINES avec Mobicoop sur le Pays Coeur d’Hérault

. ALES’Y avec Instant System et Keolis sur le Bassin d’Ales dans le Gard

Ces expérimentations de plateformes de covoiturage divergent volontairement dans leur
conception des outils, des partenaires retenus et du modéle économique.
Les 4 périmetres se caractérisent également par des besoins trés contrastés, reflétant la diversité

des territoires de la Région.

Focus : PICHOLINES avec Mobicoop sur le Pays Coeur d’Hérault :

Ainsi, en accord avec la Région Occitanie, chargée de la coordination des mobilités, et en coordina-
tion avec Hérault Transport et les trois intercommunalités membres du Coeur d’Hérault, le Pays
Coeur d’Hérault s’est proposé pour devenir |'un des 4 territoires régionaux d’expérimentation et
mettre en place un test « grandeur nature » pour la création d'une plateforme numérique de co-

voiturage innovant.

14



L’expérimentation covoiturage c’est :

o Garantir une complémentarité avec les services de transports (et notamment Lio)
° Lutter contre I'encavement des territoires en proposant un desserte totale de ceux-ci

° Penser a un mode alternatif a la voiture en limitant les co(ts de transport, fluidifier le trafic et
réduire I'impact environnemental

Le plan régional de covoiturage

La Région Occitanie a adopté son plan régional de covoiturage.
Celui-ci définit la notion de covoiturage d’intérét public qui est intégré a la gamme liO.

L’objectif de ce plan de covoiturage est de compléter I’offre de mobilité existante sur le territoire et
de venir en complément des réseaux de transport existants (lignes de bus, train...).

Le plan covoiturage vise a répondre aux besoins des usagers sur les derniers kilométres qui ne sont
pas ou sont peu desservis par les réseaux de transports existants.

Dans cette optique, la Région finance le covoiturage pour le conducteur et le passager sur des trajets
de 30km maximum.

Il est mis en ceuvre par I'intermédiaire d’opérateurs et en lien avec les territoires.

Sur le territoire de la CCVH, les plateformes Picholines et Rézomobicoop sont éligibles et mobili-
sables pour recevoir les aides du plan régional de covoiturage régional.

15




Le dispositif régional en faveur du transport a la demande

La Région est devenue, avec la LOM (Loi d’Orientation des Mobilités), Autorité Organisatrice de la
Mobilité régionale. La CCVH n’a pas pris la compétence mobilité laissant la région devenir AOM locale

au profit d’un partenariat étroit entre les deux collectivités.

La région décide, organise et finance, sur le territoire, le service liO.

Loffre liO est constituée des 4 piliers du transport
public:
les trains régionaux,
les autocars réquliers (hors transports urbains)
et les autocars scolaires,
le transport a la demande (TAD),
les pdles d'échanges multimodaux

Source : site internet de la région

La compétence TAD de la Région est actuellement déléguée a 90 Autorités Organisatrices de Second
rang (AO2) - EPCl et communes - réparties sur 11 départements. Ces délégations font I’objet de con-
ventions conclues entre les Départements et les AO2 avant le transfert des compétences Transport a
la Région. En juillet 2019, la Région Occitanie a adopté son nouveau dispositif régional d’accompagne-

ment du transport a la demande (TAD).

Les objectifs du TAD :

Répondre aux besoins des populations des territoires de faible
densité peu ou pas desservis par des lignes réguliéres de transport

Compléter et rationnaliser |'offre ferroviaire et les routes
régionales (connection et rabattement)

Offrir une solution de mobilité a tous les habitants pour répondre
a leur besoin de déplacement de proximité

> Proposer un service attractif par son organisation et par ses tarifs

16



Les préconisations de la région pour réaliser une analyse des besoins adaptée, préalable a la mise en

place du TAD :
*Se questionner pour prioriser les besoins :

. Quels besoins ? Quels motifs de déplacements ?

° Pour quel public cible ? (NB: le TAD doit étre ouvert a tous)

° Pour quelles communes ? (Sectorisation)

. De quelle maniere ? (TAD Zonal /ligne virtuelle; rabattements; type de prise en charge, réutilisa-
tion de matériels disponibles...)

° Quand ? (Jours et heures; semaine-type; saisonnalité; spécificités...)

° A quel colt ? (Recherche d’optimisation...)

*Prendre en compte plusieurs types de données :

° Données socio-économiques, démographiques, flux de déplacements, pdles de centralité et/ou
d’intérét particulier.

° Etat des lieux réseaux de transport, aires de covoiturages, PEM, solutions de mobilité déja opéra-
tionnelles, réseau routier existant...

° Enquétes sous forme de questionnaires (élus / administrés)

° Retour d’expérience sur les TAD déja existant sur le territoire (a défaut sur territoire sensiblement
comparable)

° Inventaire des caractéristiques et problématiques propres au territoire (contexte local...)

° Tous documents déja a dispo au sein de I'EPCI (études, projets, diagnostics...)

17



L’aide régionale en faveur de la mise en place de ce dispositif est accordée sous respect des conditions

suivantes :

' o

Ouvert a tous les publics,

y compris les personnes
a mobilité réduite

Evolutifs selon la
frequentation

Conditions et

modalités ) ’
d'activation de I'aide [ Gérés et organisés par
régionale les AO2 au travers d'une

délégation de
compétences pour une
L durée de 4 ans )

Accessible selon les
regles tarifaires de la
gamme routiére LiO

, A

Le financement de ce projet est un financement « bipartite » par la commune ou le groupement de
communes et par la Région. Il est convenu et annoncé une participation régionale a hauteur de 70 % du

déficit réel d’exploitation annuel.
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Et aprés ?
Les préconisations de la région pour I'évaluation de ce type de service :

Deux types d’indicateurs : des indicateurs de suivi et des indicateurs d’impact.

° Indicateurs de suivi : nombre d’usagers des transports a la demande sur I’'ensemble du terri-
toire.
o Indicateurs d’impact : évolution du nombre de nouvelles AO2 bénéficiaires entrant dans le dis-

positif (pour la région).
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La mobilité dans les documents de planification

Quelle stratégie dans les politiques publiques en terme de mobilité ?

Quelle place pour le TAD ?

Le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’égalité des
Territoires (SRADDET) de la région Occitanie

Contexte :

La loi du 7 ao(t 2015 portant sur la Nouvelle organisation territoriale de la République (NOTRe) confie aux
régions la responsabilité d’élaborer, d’ici I'été 2019, un « schéma régional d’aménagement, de

développement durable et d’égalité des territoires » (SRADDET).

Les textes d’application prévus par la loi — un décret et une ordonnance — ont été publiés au journal
officiel au mois d’ao(t 2016, conformément aux dispositions prévus par la loi (12 mois suivant la
promulgation de la loi). La loi prévoit la substitution obligatoire du SRADDET au schéma régional de
I'intermodalité (SRI). Document prescriptif qui se substituera aux différents Schémas régionaux existants
et a venir, il fixe des objectifs d’aménagement du territoire, notamment en matiére d’implantation
d’infrastructures d’intérét régional, de désenclavement des territoires ruraux, d’intermodalité, de

développement des transports, de maitrise et de valorisation de |’énergie.

Dans son volet « intermodalité », ce nouvel outil de planification a pour objectif de définir et de mettre en
ceuvre une politique favorisant la cohérence des réseaux, la coordination des offres ainsi que la recherche
d’une intégration tarifaire, d’une information multimodale et d’une billettique intégrée au service. Pour y
parvenir, la région, chef de file de l'intermodalité, associe I'ensemble des AOM et collectivités

concernées.
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En Occitanie, un forum de lancement de I’élaboration du SRADDET (dénommé « Occitanie 2040), a été
organisé le 2 octobre 2017. |l a été adopté le 30 juin 2022.

Pour reprendre les grandes lignes, le SRADDET fixe les priorités régionales en termes :

o d’équilibre et d’égalité des territoires,

e de désenclavement des territoires ruraux,

e d’habitat,

e de gestion économe de I'espace,

e d’implantation des infrastructures d’intérét régional,
e d’intermodalité et développement des transports,
e de maitrise et valorisation de I'énergie,

e de lutte contre le changement climatique,

e de pollution de l'air,

e de prévention et restauration de la biodiversité et de prévention et gestion des déchets

Synthése des objectifs :

Deux axes : rééquilibrage régional et nouveau modéle de développement

-~ - e
R e I e Le défi de I'attractivité
Pour accueillir bien et durablement

Volet montagne et ruralité

@
E
=
©
g
o
§
£
5
S
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Les objectifs principaux en lien avec la thématique mobilité, qui concernent le territoire de la CCVH :

Le défi des coopérations

pour renforcer les solidarités territoriales

Objectif thématique 2.2

* Promouvoir un maillage en territoires d’équilibres et de centralités locales (définies par la
planification locale) :

o
O

Territoires d’équilibre / o
centralités

Développer les nouvelles
attractivités

Dans les espaces métropolitains, organiser la complémentarité des territoires autour des
fonctions métropolitaines

Dans |'espace pyrénéen, porter une attention particuliere aux villes de piémont, pour
conforter l'attractivité de leurs cceurs de ville, intégrer au mieux ces villes a l'activité
touristique montagnarde et favoriser leur reconversion

Dans I'espace du massif central, faire vivre le réseau des villes petites et moyennes en
complémentarité, de facon a organiser une offre de qualité

Partout dans les espaces ruraux, maintenir les services et commerces de proximité, et
organiser des systémes de mobilité et de communication

+ Renforcer I'équilibre population-emploi en facilitant Fimplantation d'activités dans les petites
et moyennes villes, et dans les bourgs centres :

o
O

o
O

Réorienter les activités et les emplois vers les lieux de vie des habitants
Organiser les partenariats entre les différents territoires
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Le défi de I'attractivité,

pour accueillir bien et durablement

Objectif thématique 1.1

Mobilités

Garantir I'accés a des
mobilités du quotidien
pour tous les usagers

Objectif thématique 1.8

Consommation
transports

Baisser de 40% la
consommation d’énergie
finale des transport de
personnes et de
marchandises d’ici 2040

+ Assurer I'équité territoriale, de fagon que chacun, quelle que soit sa situation
géographique ait accés a des services de mobilités qui répondent a ses
besoins et a ses pratiques

* Faciliter les modes innovants de transport collectifs
+ Développer des modes de mobilité active

Développer la coopération entre les autorités organisatrices pour assurer
une continuité du service et la coordination des différents systémes de
mobilité

* Limiter la consommation énergétique finale liée aux transports (cf. objectif
1.8) et augmenter la part modale du fret ferroviaire, maritime et fluvial (cf.
objectif 3.7)

* Réduire la consommation d’énergie liée aux transports par :

o La limitation des déplacements contraints par le développement
des usages du numérique, des tiers lieux, du télétravail...

o Une plus grande attractivité des systéemes de transports collectifs
et leur promotion ainsi qu’un accroissement de leurs connexions et
capacités

o Le renforcement de la cohérence habitat/activités/réseaux de
mobilité et 'organisation du « dernier kilométre »

o Le développement de l'usage du vélo et des modes actifs et
I'amélioration de leur combinaison avec les transports publics

o Des modes de motorisation plus éco-responsables (électrique,
bioGNV...)

*  Volet littoral et mer :
o Un littoral moins soumis a I'automobilité par le développement de
solutions saisonniéres, adaptées aux mobilités touristiques
o Le développement de lintermodalité fluviale et ferroviaire des
ports de commerce
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Le Schéma de Cohérence Territoriale du Pays Coeur d’Hérault (arrété le 12 juillet 2022)

Le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) :

Principes d'aménagement

Créér un échangeur nord sur
Clermont I'Hérault

[}
~~

<
%"”ﬂm\/ Mettre en place un CHNS entre les principaux
poles et Montpellier

C lider les liaisons

entre les principaux pdles

“@==p-  Conforter des lignes réguliéres ou TAD

Renforcer les liaisons externes vers les poles
régionaux et secondaires

Reéaliser des
entre les poles du territoire

Créer une boucle touristique TC et modes actifs entre les sites
et depuis les poles
Créer des itinéraires de découverte a pied et a vélo

Préserver les li des voies
pérenniser la gare SNCF de Roqueredonde

& Conforter les aires de covoiturage sur I'A750/A75

8. et

Niveaux de polarité

Poles Structurants

Péles secondaires

Péle relais

Péles de proximité
Villages

Source

: SCOT Pays Ceeur d’Hérault

Présentation de la stratégie globale en termes de mobilité :

Comme le démontre la carte extraite du SCOT ci-dessus, il y a une logique d’armature des réseaux de

transport autour des 3 pdles structurants, des poles secondaire et relais. La structuration de |'offre de

mobilité durable passe par une diversification et un renforcement de la mobilité vers et au sein de ces

poles majeurs de déplacements.

Le territoire intercommunal de la Vallée de I'Hérault doit renforcer les lignes réguliéres vers les poles

relais de son territoire (ici, Le Pouget et Aniane sont des poéles relais identifiés) et vers les poéles structu-
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Les documents de planification

rants ainsi que les péles d’échanges multimodaux (ou futurs péles) (Gignac).

La carte expose également la complémentarité des moyens de transports. Ces modes de
déplacements doivent permettre de répondre a une logique de « rapprochement » des habitants du

territoire avec une offre adaptée.

Dans le détail, les objectif sont de :

Articuler mobilité et armature du réseau viaire : planifier un développement compatible avec

une mobilité durable
° Structurer I'offre de mobilité pour les liaisons interterritoriales
° Organiser les déplacements dans les secteurs touristiques et les grands sites

. Réduire les besoins de déplacement (déploiement du haut débit, services d’acces a distance,

nouveaux modes de travail par le numérique).

Quelques exemples d’objectifs opérationnels (développés plus loin) :

> Définir les principes d’aménagement Faciliter la réalisation de la liaison par
des poles d'échange multimodal (PEM) > Car a Haut niveau de Service (CHNS)
structurants entre Gignac et Montpellier
Des PEM structurants sont programmés ou renforces La liaison CHNS est un axe de transport collectif performant
dans les podles urbains de Gignac, Clermont U'Hérault et et stratégique qui vise a relier la partie Est du Pays Ceceur
Lodéve pour organiser un report modal vers les d'Hérault a la Métropole de Montpellier (via U'A750) en
transports en communs. L‘Dh]ECtif est de renforcer la proposant une alternative crédible a l'autosolisme. E

capacité multimodale des PEM en améliorant les
acces tous modes, les capacites de stationnement

tous vehicules et le niveau d'offres de transports. Source : SCOT Pays Cceur d’Hérault
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La place du TAD ? Le réseau de transport existant demande a étre renforcé pour répondre a tous les be-
soins des habitants. Les services de mobilité sont structurées autour des péles structurants, secondaires
et relais. Il y a une inégalité d’acces aux services de mobilité qui se creuse entre les pdles structurants,

secondaire et relais et le reste du territoire (les petites communes rurales).

Dans son objectif 4.1 : « Renforcer et diversifier I'offre de mobilité durable » le PADD met 'accent sur la
complémentarité des transports et notamment des transports collectifs au sein d’un « territoire de
grandes distances ». L'un des objectifs a I’échelle du pays Coeur d’Hérault est de proposer un transport a

la demande en rabattement autour des PEM :

> Optimiser la desserte des lignes de transports collectifs existantes dans une
logique de hiérarchisation prenant en compte I'armature structurante de I'A7go
et les projets de PEM structurants

> Mettre en place un service de transport a la demande en rabattement sur les
centres bourgs et les poles d'échanges multimodaux

> Créer des pdles d'échanges multimodaux (PEM) prioritairement sur les pdles
urbains de Gignac, Clermont I'Hérault et Lodéve pour organiser un report
modal vers les transports en communs

> Faire monter en gamme les arréts structurants de transports collectifs pour le
confort des usagers

Source : SCOT, Pays Cceur d’Hérault
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Le Document d’Orientation et d’Objectifs du SCOT :

De cet objectif 4 déclinent deux enjeux principaux :

o Renforcer et diversifier I'offre de mobilité durable

. Réduire les besoins de déplacement

Divers objectifs sont envisagés dont celui d’organiser les transports collectifs et partagés en prenant

appui sur les axes structurants du territoire.

La démarche de TAD s’inscrit dans cet objectif :

Extrait du DOO du SCOT :

OR192 Adapter I'offre au contexte territorial

Le développement d’'une offre en transport public doit étre adapté en fonction du
contexte territorial, de lademande et des besoins. Il convient de mailler et de compléter
I'offre de services réquliers de transports collectif par du transport a la demande si
possible. Cette offre est complémentaire aux interfaces multimodales et aux polarités
de lI'armature urbaine.

Source : SCOT, DOO, Pays Ceceur d’Hérault
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Le Plan Climat Air Energie Territorial (2015-2025)

Les enjeux identifiés dans le diagnostic du PCAET en termes de mobilité :

Habitat et précarité

Adéquation entre la diversité de I'offre de logements avec les parcours

résidentiels et les mobilités résidentielles

Mobilité des personnes

Diversification des modes de déplacements

Développement des ensembles villageois pdles secondaires, communes
relais en adéquation avec le développement des poles générateurs
de mobilité

Amélioration et diversification de l'offre de transport urbains dans les
poles structurants, évolution des comportements de mobilité quoti-
dienne (information, promotion, incitation vers les modes doux
etc.).

Amélioration et diversification de I'offre en transports urbains dans les
poles structurants

Evolution des comportements de mobilité quotidienne (information,
promotion et incitation a basculer sur les modes de déplacements

doux et les TC).

Qualité de l'air

Réduction des émissions de polluants atmosphériques en favorisant

des usages plus vertueux (PAC, Véhicules moins émissifs...)

Vulnérabilité

Concordance entre |'offre de mobilité touristique et les enjeux de ré-

duction de GES...
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Les documents de planification

La stratégie du PCAET :

Au regard du TAD :

. L’enjeux est de diversifier I’offre de mobilité dans les péles structurants et générateurs de

mobilité.

. Développer des solutions de mobilité en lien avec les pdles relais du territoire et prendre

en compte I'importance du rabattement vers les services de transport LIO.
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Les documents de planification

Le Schéma de mobilité durable (validé le 28 mai 2015)

(= L_ >> MONTPELUIER
—>

&
N
~
<
v
v
Des pratiques de mobilité et un territoire & organiser outour de : Une amélioration des déplacements en transports collectifs, & travers :
Dmanx!wmls = Des arréts aux poles structurants, aménagés comme de véntables PEM
Poles secondaires @ Des kalsons structurantes entre les principaux pdles du territoire
* Poles touristiques - Do bgnes regulitres ou TAD permettant un rabattement vers les poles

ssssss  Une boudie tounstique pour les sites aux pdles du terrtoire
Des aménagements de voirie pour améliorer les déplocements doux
on pr en compte le locol etla h hisats 1 :> Des laisons extemes vers les pdles réglonaux.
du résecu vicire :

s _ et égaloment vers les pbles secondakres

(® Réseau magistral
= Reéseau principal Une pratique de modes actifs amellorée groce 8 :
Réseau secondawe e La réalisation d'aménagements cyclables sécurisés entre les pdles du territowe...

e . ctversies pdles

sesnns  Des Rinéraies tourstiques entre les sites et depus les poles

Un maillage d'aires de covoiturage aux abords des échangeurs autoroutiers

Source : Schéma de mobilité durable, Pays Cceur d’Hérault
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Le Schéma de mobilité du Pays coeur d’Hérault vient contribuer a la mise en ceuvre du SCOT et du
PCAET a I’échelle du Pays. Concrétement, comme la carte ci-contre le démontre, I'enjeux principal du
Schéma de mobilité durable du Pays est de structurer le territoire autour des péles correspondant a
des bassins de mobilité de proximité. Ainsi, favoriser, développer et renforcer les déplacements de-

puis et vers ces pdles devient un axe prioritaire.

Pour répondre a cet objectif, le document identifie 12 enjeux de mobilité majeurs sur le territoire. Ils

sont répartis en 5 catégories :

. Territoire, besoins et pratiques de déplacement
. Réseaux viaire et circulation

. Transports collectifs et intermodalité

. Modes actifs et services a la mobilité

. Stationnement

Au regard du TAD, I'objectif 4 integre une action spécifique au TAD, c’est I'action 12 : « Développer le

TAD a I’échelle intercommunale pour répondre aux besoins des « captifs ») :

Offrir une desserte interne permettant aux habitants des différentes communes de se rendre sur leur

pdle structurant (Clermont-I’'Hérault, Lodéve, Gignac / Saint-André-de-Sangonis) le plus proche pour

réaliser des achats et services de proximité avec un aller/retour possible dans la demi-journée.

Pour se faire, le schéma de mobilité indique qu’il faudrait, dans la mesure du possible :

1) Proposer le développement de plusieurs offres de TAD répondant aux logiques de bassin au-
tour des pales structurants (rabattement sur les poles structurants les jours de marchés, de-
mies journées identifiées)

2) Coupler de la livraison de « colis » aux services de TAD
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Les documents de planification

Le Schéma Directeur Cyclable

gttgtégie de mise en oeuvre du schéma directeur cyclable _

Source : schéma directeur cyclable, Pays Cceur d’Hérault,
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Les documents de planification

Une stratégie orientée vers :

o Les déplacements du quotidien et les liaisons aux grands sites touristiques.
o Une mise en ceuvre progressive de création d’un réseau continu, sécurisé et jalonné.
. L'aménagement graduel d’infrastructures vélo et le développement d’un écosystéme favorable a

la pratique du vélo.

Les enjeux de maillage pour la CCVH :

. Une dorsale Est-Ouest qui est la « colonne vertébrale » du territoire entre Clermont I'Hérault et
Aniane

o Des connexions Sud-Nord insuffisantes a renforcer

o La liaison touristique Gignac-Aniane-Pont du Diable

o Des liaisons secondaires internes entres les bourgs

Source : schéma directeur cyclable, Pays Coeur d’Hérault,

Le schéma directeur cyclable renforce I'idée d’un travail de connexion entre les territoires a travers des
actions ceuvrant pour développer la pratique cyclable des actifs et des scolaires du territoire, tout en

définissant une stratégie incluant la pratique loisir et touristique.

33



Le Projet de territoire Vallée 3D de la Communauté de communes Vallée de I’Hérault

Ce document est construit autour de trois grands principes qui sont des guides pour les actions menées

sur le territoire :

° Démocratique : établir un projet solidaire, participatif et citoyen en impliquant le plus grand
nombre d’habitants/usagers/acteurs du territoire dans la gouvernance. L’humain est au coeur de
la réflexion et la prise en compte des besoins des habitants est une priorité dans la mise en place

du projet.

o Digital : intégrer une dimension digitale et permettre au territoire d’étre connecté, d’intégrer la

nouvelle révolution numérique et s’adapter aux mutations.

° Durable : conformément aux principes de I'agenda 21, le projet vise a s’inscrire dans une crois-

sance soutenable (conciliant économie, social, environnement et culture).

Concernant la thématique de la mobilité, le diagnostic de ce document met I’accent sur un fort enjeux

des déplacements au sein de la communauté de communes :

« La vallée de I’'Hérault est située a un carrefour autoroutier qui lui permet d’étre reliée aux Communau-

tés de communes voisines et aux métropoles.

Le corollaire de cette situation est une fréquentation importante des axes routiers principaux et
secondaires du territoire. Les migrations pendulaires des actifs travaillant dans la métropole

montpelliéraine y sont pour beaucoup.

Le réseau de transports en commun se concentre sur les liaisons interurbaines, délaissant les nombreux

petits villages et ceux de taille intermédiaire.

De nouvelles pratiques font cependant leur apparition, comme le covoiturage, apparu assez
spontanément en I'absence d’une offre publique structurée en amont, qui est depuis devenue effective.
Des perspectives de dépassement du modele de mobilité avec véhicule individuel se sont ouvertes dans

la période récente.

Enfin, le réseau secondaire permet d’irriguer de maniére équilibrée le territoire, mais souffre parfois

d’un mauvais état de voirie entre villages. Cette situation ne facilite pas |'existence de voies de mobilité
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douce (pistes cyclables notamment) » (extrait du projet de territoire Vallée 3D)

Concretement, la Communauté de communes a identifié plusieurs enjeux :
° I'insuffisance des transports en commun
o L’accessibilité du territoire avec la proximité avec un carrefour autoroutier

° Des liaisons internes au territoire qui sont plus compliqué (modéle de mobilité actuel basé a

preés de 90% sur le véhicule personnel)

° Des difficultés de déplacements pour les personnages en situation de handicap, les jeunes et les

personnes agées.
De facon concréete, les objectifs sont de :

* Réduire les déplacements en véhicule individuel

*

Favoriser les déplacements multimodaux

*

Améliorer le maillage des liaisons douces

*

Améliorer la desserte du territoire en transports collectifs

Dans I'axe 3 : « Proposer des services de proximité accessibles a tous », la question du transport a la

demande est clairement énoncée, c’est I'objectif stratégique 12 :

12 Proposer des mobilités douces, adaptées a tous les usages
et usagers, en alternative au véhicule individuel

=954 Amélioration des transports collectifs, maillage des liai-
sons douces, réduction des déplacements en voiture individuelle

Aménagement de voies douces et de pistes cyclables, déve-
loppement des mobilités actives, aires de covoiturage

Source : projet de territoire Vallée 3D
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Que faut-il retenir ?

Les documents de planification et les politiques publiques s’orientent vers un changement des pratiques
de déplacement. Pour cela, elles visent a favoriser I'intermodalité et organisent les mobilités sur le

territoire a partir et autour des Pbles d’Echanges Multimodaux (PEM).

Pour notre territoire, le futur PEM de Gignac jouera un réle structurant d’acces aux transports et
permettra de faciliter et d’organiser par la suite la redistribution des déplacements en local avec les

différentes solutions de mobilité proposées et notamment :

. Les services de covoiturage

. Les services vélo dans un rayon proche et en lien avec les liaisons et aménagements cyclables
. Le futur service de Transport a la Demande

. Le rabattement des lignes de bus (et notamment le projet de CHSN)...

Concrétement, la mise en place d’un projet de transport a la demande est un réel objectif dans les
documents de planifications sur notre territoire. Il fait partie intégrante de la réflexion autour du

développement de I'intermodalité.

De fagon synthétique, I’objectif est de proposer un service de transport a la demande adaptés aux
besoins et usages des habitants, en complémentarité avec les services de transports existants et
également en lien avec les solutions de mobilités actives : les pistes cyclables, les services vélos no-
tamment.

Un service qui viendrait en rabattement vers les poles principaux du territoire (poles structurants,

secondaires, relais) et compléter I’offre de transports organisée autour du PEM.
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Plus spécifiquement, voici comment le transport a la demande est abordé et intégré dans les docu-

ments de planification a différentes échelles :

¢| e transport a la demande s'inscrit dans la priorité régionale de favoriser et développer
I'intermodalité et le développement des transports

¢|| est inscrit dans le PADD la mise en place d'un service de transport a la demande en
rabattement sur les centres-bourgs et les pdles d'échange multimodaux

eDans le DOO un des objectifs opérationnel est de mailler et compléter I'offre de services
réguliers de transports collectifs par du transport a la demande

PCAET

—
S

eAméliorer les déplacements et le transit en mettant en place le schéma de mobilité

eMettre en place des lignes réguliéres ou un transport a la demande en rabattement vers les
poles

eConnecter le territoire avec des liaisons douces pour favoriser et faciliter les déplacements
du quotidien

sProposer des mobilités douces, adaptées a tous les usages et usagers, en alternative au
véhicule personnel
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Présentation de la Communauté de communes
Vallée de I’Hérault

Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault
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Réaksation : COVM le 7/3 /2022 Sources : CCV.H 2022, IGN SCAN 100 2018 —
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La vallée de I’'Hérault connait de profondes mutations depuis une trentaine d’années, passant d’un terri-
toire rural, a dominante agricole a un territoire périurbain, intégré a la dynamique métropolitaine de
Montpellier et bénéficiant d’un développement démographique soutenu. Le fonctionnement territorial
est fortement structuré par I'autoroute A750 qui traverse d’Est en Ouest son périmétre puis d’un réseau
secondaire de voies départementales venant irriguer les communes. Les principales polarités urbaines,
parcs d’activités économique, polarités commerciales et équipements structurants se concentrent le
long de cet axe, générant de fortes disparités de développement entre les communes.

Enfin, la périurbanisation concerne toutes les communes. Nourrie par I’accessibilité routiere, cela en-
traine un étalement urbain de type pavillonnaire qui contraste fortement avec les tissus urbains denses
typiguement méditerranéens des cceurs de bourg et de villages et qui soulévent des enjeux notables de

dépendance a la voiture et d’acces aux services, équipements et emplois.

D’un point de vue administratif :

La Communauté de communes Vallée de I’'Hérault est composée de 28 communes du canton de Gignac
dont deux villes principales : Gignac et Saint-André de Sangonis.

Au 1% janvier 2022, sa population totale a atteint les 41 014 habitants.

Son territoire s’étend sur une superficie de 481 km? soit 8 % de la superficie du département de I'Hé-

rault. La densité moyenne est de 83.8 habitants/km?2.
En terme de densité, 2 communes sont identifiées en tant qu’espace de densité intermédiaire : Gignac

et Saint-André de Sangonis. 23 communes sont classées en tant qu’espaces peu denses et 3 en espaces

trés peu denses.
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Le portrait de territoire

Le territoire de la Vallée de I'Hérault est un territoire rural sous influence urbaine (avec une situation
géographique a moins de 15kms de Montpellier). D’un point de vue administratif, a plus grande échelle,
la Vallée de I'Hérault est localisé et intégré dans :
. La nouvelle région administrative

de I'Occitanie

. Au centre-est du

département de I'Hérault lodave

[ )
Lunel

Bédarieux
. Clermont
Lamalou- les bains. 'Hérault

Faugéres

vas-les-flots

G

~ St-Pons-de-Thomiéres
L

Les C és de C
& les communes du
Pays Coeur d’Hérault - janvier 2013

. Au sein du Pays Coeur
d’Hérault, avec deux

[Communauté de Communes
|du Lodévois et Larzac

autres intercommunali-

Communauté de Communes
de la Vallée de I'Hérault

tés:

La communauté de communes
du Clermontais

La communauté de communes
du Lodévois et Larzac

Communauté de Communes
du Clermontais

Source : IGN BD Topo Copyright
PAO : Observatoire Territorial du Pays Coeur d'Hérault
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Le portrait de territoire

. Le bassin de mobilités de la métropole de Montpellier : Le territoire est sous I'influence forte
de la métropole de Montpellier. Sa forte dynamique s’explique notamment par sa proximité
avec la métropole et sa liaison immédiate par I’axe structurant de I’A750.

nont-Ferrand

Paris

Marseille

" Territoire
Montpelliérain

Pour établir un portrait général : c’est un territoire qui fonctionne beaucoup avec les territoires alen-
tours. Il est bien intégré a l'aire urbaine de Montpellier et est influencé par les communes de Cler-
mont-I"Hérault ainsi que Béziers et Lodéve dans une moindre mesure. Le fonctionnement de ce terri-
toire va au-dela de ses frontiere, il y a un réel enjeu de fonctionnement a I’échelle du bassin de vie.

Son positionnement géographique est I’élément essentiel a prendre en compte dans I’analyse des
mobilités et des déplacements des habitants. En effet, cette proximité avec des polarités extérieurs
structurantes (emploi, services, équipements, commerces...) génére des flux importants qui forment
et structurent en partie le dynamisme de la Communauté de communes.
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La situation géographique du territoire

{‘ Communauté de communes de la Vallée de I'Hérault
CCVH - Vue générale et relief

,,,,,

......

Sources : C.CY H 2022, MNT 2022

U
A
mmms Fleuve Hérault I Téache urbaine N
== Autoroute A75/A750 [__| Limites communales 9 L e
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La situation géographique du territoire

Carte : L'armature urbaine et les grandes composantes territoriales

i Coteaux agricoles sensibles

Plaine de I'Hérault et
vallée de |a Lergue

’ Garrigue et bolsements

___,...ﬂ Principaux cours d'eau
AU Lacdusalagou

Niveau de polarité de |"armature urbaine

. Ville centre

Piile secondaire
O Péle relais
® Pile de proximité
. Village
Polarité intercommunale
= autoroute

Béziers Site

Source : SCOT Pays Ceeur d’Hérault

Bien qu’il soit situé a proximité de la métropole de Montpellier, le territoire de la Communauté de

communes est un territoire a dominante rurale majoritairement.

Comme le démontre les cartes ci-contre, la géographie physique influence et conditionne I’'installation
humaine et oriente majoritairement I"'urbanisation des espaces de plaine. Le fleuve Hérault structure
le paysage en traversant le territoire du Nord au Sud, découpant les versants des Gorges de |’"Hérault

au Nord et ouvrant une vaste plaine au Sud.

o La topographie au Nord fagonne des villages de coteaux (Saint-Guilhem et les gorges de I'Hé-
rault)
D Le Sud et Sud-est du territoire sont des espaces peu habités avec une structure paysagere de

type garrigue et boisements (Causses d’Aumelas). C’est un espace a forte dominante naturelle.
. L'ouest du territoire est la plaine de I’Hérault ou I’'on retrouve la majorité de I'urbanisation. Cette

plaine est également composée d’espaces agricoles (viticoles) de forte valeur.
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L’armature des espaces urbanisés

Répartition du bati sur les Communes de la communauté de
communes Vallée de I'Hérault en 2019

B siti
0 2,5 5 km —— Autoroute A750
[ — [ Communes de la CCVH

Source : IGN, Open Data
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L’armature des espaces urbanisés

Les espaces urbanisés du territoire se sont développés de fagon concentrique autour des cceurs histo-
riques. Les habitations sont principalement situées au sein de villages qui s’étendent et se structurent.
En effet, il y a peu de regroupement du bati en hameausx, le reste du territoire se structure en mas
agricoles et viticoles. La commune de La Boissiére en est un exemple (avec le mas d’Alhen représenté

ci-dessous).

Exemple pour la commune
de La Boissiére

I Bati
= Autoroute A750
[] Communes

Source : IGN, Open Data

On observe cependant un phénomeéne d’habitat isolé dispersé dans la plaine agricole qui se généralise
a plusieurs communes de la CCVH : toutes les communes de la plaine sont concernées. En effet, on
peut supposer que cette plaine a dominante viticole accueille des domaines indépendants. Voici un
exemple ci-dessous pour la commune du Pouget :

Exemple pour la commune
du Pouget

B Le bati
[ Commune

Source : IGN, Open Data
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Le profil sociodémographique du territoire

L’historique de la population

Carte du taux de variation annuel moyen d{ au solde apparent des entrées et sorties par
rapport a la période précédente (entre 2013 et 2018)

Gignac

-10.01 -088 000 0,84 132 22230 NA

Source : Géoclip, base INSEE, 2022
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_ mm-mm
7 694 16913

Population 18 157 615 549 3229 35566 40294
Densité moyenne (hab/km?) 36,8 Z i 37,7 44,9 53,0 67, 73,9 83,8
Source : INSEE, 2022
Augmenta-

. Augmentation . Augmentation . Augmentation . tion en

Polzulaalt;on en nombre Polgulaalt;on en nombre Polgul:lt(;on en nombre Polgulaalt(;on nombre
01/0%2019 d'habitants 01/0%2020 d'habitants 0110%/2021 d'habitants 0110?/2022 d'habitants
entre 2018 et entre 2019 et entre 2020 et entre 2021

2019 2020 2021 et 2022

38 635 862 39 392 757 40 201 809 41 014 813

Source : Donnée internes, Communauté de communes Vallée de I’Hérault, 2022

La CCVH comptait plus de 21 600 habitants en 1990 au sein de son territoire. La construction et la mise
en service de I'autoroute A750 a fait accélérer 'augmentation de la population, qui est de de plus en
plus soutenue. La population totale de la CCVH a plus que doublé en I’espace de 50 ans.

Il est important de noter que cette évolution est d’autant plus importante depuis les 20 derniéres an-
nées avec une croissance dépassant les 2% par an. Comme le démontre le tableau ci-dessus, le territoire
a vu sa population augmenter de 2 500 habitants en I’espace de 3 ans (de 2019 a aujourd’hui). En effet,
le territoire de la CCVH connait aujourd’hui une pression urbaine notamment expliquée par la proximité
avec Montpellier et la réduction notable des distances avec I'autoroute A750.

A titre de comparaison, en moyenne, la population augmente de 0.8% par an sur |’ancienne région
administrative du Languedoc Roussillon.

A titre informatif, le département de I’"Hérault serait le troisieme département « le plus dynamique » de
France métropolitaine avec une croissance de population de 1.2% par an en moyenne sur ces derniéres
années (2013/2019).

Dans les deux cas de comparaison, le territoire de la CCVH a une croissance qui dépasse les moyennes
départementale et régionale.

Il y a un accroissement démographique qui pose des enjeux multiples et notamment de pression
fonciere dans toutes les communes de la Vallée de I’Hérault.
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Le profil sociodémographique du territoire

La répartition de la population sur le territoire en 2019

Population en 2019
(nb d'hab)

[ 111-3s8
[ 358-873
B 873 - 1727
Bl 1727 - 4052
I 4052 - 6480

Source : IGN BD TOPO (2022), INSEE (2

9). Réalisation : Hentgen--izaguirre Andon

Le nombre d'habitant par commune de la Communauté de Communes
de la Vallée de I'Hérault

en 2019 (nb d'hab)

25 - 680
680 - 1335

B 1335 - 1989

I 1989 - 2643

2644 - 3299

B Oonnées camoyées.

Emitrophes.

*La grille de niveau naturel correspond 3 un partitionnement du territoire en carreaux de différentes
tailes (de 200 m jusqud 32 km). Concrétement, on commence par couvrir le territoire avec des
carreaux de 32 km, taile nécessaire pour &re certain que dans chacun de ces carredux, il y 3 au
moins 11 ménages, Puis on les divise en 4, pour former des camreaux de 16 km dans lesquels on
décompte le nombre de ménages présents. Si amais I'un d'eux abrite moins de 11 ménages, alrs la
grille ne sera pas découpée A ce niveau. On poursuk et les divisions s'amétent :

= SOt lorsque les carmeaux obtenus sont de taille 200 m ;

- 5ot lorsque la prochaine division entrainerait qu'un ou plusieurs Carreaux ne respectent pas le seul
de confidentialté fixé 3 11 ménages.

Idi sont représentés des cameaux de 8 km, 4 km, 2 km et 1 km.

top 10 des unités géo. selon la population

top 10
Gignac

Saint-André-de-Sangonis
Montamaud

Aniane

Saint-Pargoire

Le Pouget
Saint-Jean-de-Fos
Montpeyroux
Plaissan

Saint-Paul-et-Valmalle

(=]

1000 2000 3000 4000 5000 6000

Source : Insee, RP - 2018




La population se concentre principalement a I’ouest du territoire et a I'Est (Montarnaud), dans la plaine
de I'Hérault. Elle se concentre précisément le long des axes routiers majeurs qui irriguent le territoire :

o La RD32, RD27 et la RD9 qui irriguent le territoire du Nord au Sud
° L'autoroute A750 qui traverse le territoire d’Ouest en Est

Les communes les plus peuplées sont également celles ou se concentrent les services et équipements
pour la population et constituent des poles générateurs de déplacements. En 2018, ces communes re-
groupaient plus de 60% de la population du territoire, soit plus de 23 000 habitants pour une population
totale d’environ 37 770 habitants (chiffre INSEE 2018). Il s’agit de (classées par niveau de population) :

. Gignac

o Saint André de Sangonis
o Montarnaud

° Aniane

° Saint Pargoire

° Le Pouget

Elles sont entourées d’une constellation de petites communes dépendantes de leurs services. Il se dé-
gage un fonctionnement en sous-bassins de vie autour de ces polarités de proximité.

A noter, Gignac, la ville la plus densément peuplée du territoire joue un réle de centralité a I'échelle in-

tercommunale.

Les communes les moins peuplées sont Saint-Guiraud, Saint-Saturnin, Arboras, Lagamas, Popian et Saint
Guilhem-le-Désert principalement situées au nord et centre-ouest du territoire. Ces communes comp-
tent entre 100 et 350 habitants (chiffres INSEE, 2019).

Il y a une disparité entre I’axe Nord-Sud du territoire et I’axe Est-Ouest. La répartition de la population
varie beaucoup en fonction du niveau des services, équipements, et offre de logement de la com-
mune, l'accessibilité et la connexion de celle-ci avec le territoire est également un enjeu majeur dans
la stratégie d’implantation des (futurs) habitants.
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L’estimation de la croissance et de la répartition de la population en 2025

Tendance démographique selon les recensements de la population
par I'INSEE entre 2008 et 2019 jusqu'a 2025 par commune de la
Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault

Saint-Guilhem-le-Désert %

Tendance dé hi selon le rec t de la population par

I'INSEE de 2008 et les estimations de 2025

Saint-Saturnin-de-Lucian

Saint-Jean-de-Fos
{Aniane

Saint-Bauzille-de-la-Sylve

Saint-Paul-et-Valmalle

Population en 2025

(nb d'hab)
[]105-362
362 -873
] Tendance (en %)
[ 873 - 1855 B -15- 13,2
N I 1855 - 4873 y 3 13,2-228
@ Il 4873 - 7171 @ CJ228-358
0 2,5 0 25 [ 358-54
T — Source : IGN BD TOPO (2022), INSEE (Recensement 2008, -
2013, 2017, 2019). Réalisation : Hentgen--izaguirre nn::’.):u — B 54- 147

Avec une croissance démographique de plus de 2% par an, il est important d’anticiper les installations
futures sur le territoire et de les localiser.

L’estimation de la croissance (de 2008 a 2025) renforce la tendance démographique actuelle. Selon les
données chiffrées, les communes ou I'augmentation de la population serait la plus importante d’ici 2025
seraient Montarnaud, Gignac et Saint-Pargoire.

La commune de Montarnaud : c’est une commune fortement intégrée dans la couronne périurbaine de
Montpellier et bien connectée a I’A750. La construction de logements et lotissements est en forte
hausse. Les habitants s’installent principalement dans cette commune car ils peuvent trouver un loge-
ment plus en adéquation avec leur recherche :
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° Prix a I'achat ou du loyer plus accessible en comparaison avec la métropole
° Offre de logement individuel avec extérieur qui correspond a la demande des familles
° Proximité de I'agglomération Montpelliéraine par I’axe autoroutier

Des « petites communes » devraient voir leur population augmenter plus nettement d’ici 2025 : Plais-
san, Bélarga, Puilacher et Jonquieres, en raison du développement récent d’une offre fonciere. (Petites
opérations de lotissements ou de logements).

Les communes dont la croissance démographique serait la moins importante sont les communes au-
tour de Gignac : Aniane, Lagamas, Popian, Saint-Bauzille de la Sylve. Demeurant toutefois trés attrac-
tives, ces communes observeraient un ralentissement de |'accroissement de population en raison
d’une raréfaction de I'offre de logements sur la période récente et proche période a venir.

A titre informatif : Au regard du SCOT, Gignac et St-André-de-Sangonis constituent des polarités qui
devront étre confortées a I’horizon 2040. Elles vont accueillir une part notable de la population, au

moyen de la production de nouveaux logements.

Le cas particulier de St-Guilhem-le-Désert

Population 229 274 236 190 245 256 260 245
Densité moyenne (hab/km3) 59 7 6, 49 6,3 6,6 6,7 6,3

Source : INSEE, 2022

La population de Saint-Guilhem-le-Désert augmente trés peu et reste toujours entre 200 et 300 habi-
tants permanents, cela est notamment expliqué par :

. Le prix plus important des loyers/de I’achat d’un bien en comparaison avec le reste du territoire
° Le nombre de logement qui n"augmente pas (village classé, dans la moyenne vallée de I’Hérault)
° Le probléme d’accessibilité de la commune par rapport aux grands axes routiers et autoroutiers
° L'importance du nombre de touristes et de leurs pratiques a I’année

Cette commune est un cas particulier avec un fonctionnement qui lui est propre (et qui varie du
reste du territoire). Les caractéristiques géographiques et touristiques fortes définissent et enca-
drent notamment son développement.
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Le profil sociodémographique du territoire

Les caractéristiques de la population

La structure par age

Pyramide des dges

_ CC Valiée de I'Hérault
popu-’at:on des hommes popu!anon des femmes

I 95 ans et plus
90 394
85a89
80as4
75a79
70a74
65269
60 a 64
55359
50354
45349
40344
35a39
30334
25329
20324
15419
10a14

5a9
<5ans

1500 1000

w
b=4
=
L=13
(=]

500 1000

s
2

Source : Insee, RP - 2017

La pyramide des dges montre un phénomeéne bien visible : il y a une reprise de la natalité avec une part
importante des jeunes de — de 5 ans a 19 ans sur le territoire.

On constate également une part importante des personnes en age d’étre actifs : de 25 a 64 ans.

Ces deux constatations traduisent plusieurs éléments :

° Un rajeunissement de la population avec une hausse de la natalité : plus de 20% de la population a
entre 0 et 14 ans en 2019 selon I'INSEE.
° La présence de jeunes sur le territoire, notamment les couples avec ou sans enfants. Les chiffres
tres élevés permettent de justifier
cette afirmation. EEREIREIEREDEN
N La population n’est pas trés vieillis- Ensemble 32298 100,0 35566 1000 40294 100,0
sante, les personnes de plusde 75ans 0z 14 ans 6713 20,8 7389 20,7 8378 208
représentent 8,3% de la population 15229 ans 4632 143 4881 137 5497 136
totale en 2019. )
30 3 44 ans 7271 225 7406 20,8 8126 202
° Les jeunes entre 20 et 25 ans sont un
peu moins représentés car souventils ~ *~ 277 6387 | 204 7433 | 211 8346 212
partent pour suivre un enseignement 60 a 74 ans 4294 133 5289 149 6417 159

supérieur (non présent sur le territoire - ..., plus 2801 87 3178 88 3379 83
de la Vallée de I'Hérault)
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L'indice de jeunesse

T—B Y "E*\_\ Part des jeunes par commune de la
_ ¢ Communauté de Communes de la Vallée de
= A - I'Hérault
CC Lodévois et Larzac é‘ lt‘ll\-w\\g . ;(r/ /
_________ 1 Lgende:

™~ Indice de jeunesse (les -25 ans)
(en %}
B 16-20
20-25
25-27
27 -30
Il 30-35
illage
| Commune EPCI
limitrophes
[] EPCI Hérault
Méditerranée

-

| <7
(Argemiers Ty N 7T
- »\___“ > By
1

Saint-Saturnin-de-Lucian

J

[, Saint-Guiraud

et

Saint-Bauzille-de-1a-Sylve

Vendémian Aumelas

‘Saint-Pargoire -

.

CA Hérault-Méditerranée :/

NV
(2022), INSEE (2017). Rl

ion ; Hentgen--izaguirre Andoni

Les jeunes (- de 25 ans) sont principalement installés dans les communes les plus attractives et peuplées
du territoire : Gignac, Saint André de Sangonis, Montarnaud...

Cela traduit également que, pour ceux qui vivent encore dans le foyer familial (chez leurs parents), il y a
un réel enjeu de stratégie d’implantation : acces a I'emploi et aux formations scolaires ou profession-
nelles et d’autant plus si les familles rencontrent des problémes pour se déplacer.

Ce sont des communes qui attirent les familles et notamment les couples avec enfants. Elles souhaitent,
pour la plupart d’entre elles, s’installer dans une commune proposant des services de proximité, acces-
sible en transport et avec des écoles (jusqu’au collége, lycée) pour les enfants.

La réflexion de I'implantation de ses familles est un facteur a prendre en compte dans I’évolution terri-
toriale. C’est I'accessibilité qui est essentielle.

Au contraire, les communes ou les jeunes sont les moins présents sont les communes les moins acces-
sibles et avec peu de services (services de transports, écoles etc.).
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Le profil sociodémographique du territoire

Zoom : le niveau de vie des habitants

Médiane du revenu disponible par unité de consommation (en euros) 21 230

Rapport interdécile (sans unité) 3,0
1er décile (en euros) 11 600
9e décile (en euros) 34 860

Source : INSEE, 2019

La médiane du revenu disponible par unité de consommation est de 21 230€ par an soit 1769€ par mois
environ, c’est-a-dire que 50% des habitants ont un revenu supérieur et 50% des habitants ont un revenu
inférieur a cette médiane.

Les 10% des personnes les plus modestes de la population ont un niveau de vie inférieur a 11 600€ an-
nuel (soit 966€ par mois).

Au contraire, les 10% des personnes les plus aisées ont un niveau de vie supérieur a 34 860€
(soit 2905€ par mois).

Les communes du territoire dans lesquelles la médiane du revenu est la plus faible sont les communes
qui sont le moins desservies par les transports en commun.

Médiane du revenu dispenible par uc
les 10 derniers (communes (2021))

34010 - Aniane

34313 - Tressan

34122 - Jonquiéres

34222 - Puilacher

34204 - Plaissan

34287 - Saint-Satumnin-de-Lucian

34281 - Saint-Pargoire

34261 - Saint-Guihem-le-Désert

34221 - Puéchaben

34029 - Bélarga

IS
g

10 000 16 000 22 000
Source : Insee-DGFIP-Cnaf-Cnav-CCMSA, Fichier localisé social et fiscal (Filosofi), 2018
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Le profil sociodémographique du territoire

Le taux de pauvreté des ménages

REV G1 - Taux de pauvreté par tranche d'age du référent fiscal en 2019
%
40
30
20
10
0
Ensemble  Moins De 30 De 40 De 50 De 60 75 ans
de 30 a39 ad9 aso a4 ou plus
ans ans ans ans ans

Source : INSEE, 2022

Le taux de pauvreté des ménages est de 14% selon les derniéres statistiques (INSEE, 2019). La
catégorie de population la plus concernée par le taux de pauvreté est celle des moins de 30 ans avec
un taux dépassant les 22%.

Toutes les tranches d’ages sont concernées par ce phénomene. Chaque tranche d’age est concernée
par un taux de pauvreté dépassant au moins les 11%.

Les 60/74 ans sont la catégorie d’habitants la moins concernée.

Si I'on résonne par répartition géogra- Taux de pauvreté (seul  60% du revenu médian)
les & premiers (communes (2021))

phique, la précarité touche tous les habi-

34210 - Le Pouget

tants du territoire, le taux de pauvreté le

34114 - Gignac

plus élevé serait celui de la commune du
Pouget avec un taux avoisinant les 20%. 34231 Saint Pargoire

On constate que les polarités sont parti- | s sanansecesangons
culierement concernées par les taux de

34010 - Aniane

pauvreté les plus élevés.

34183 - Montamaud

20 40 6.0 20 10 12 14 18 13 20
Source  Insee-DGFIP-Cnaf-Cnav-CCMSA, Fichier localisé social et fiscal (Filosofi), 2018

0
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Le profil sociodémographique du territoire

Les modes de vie et les déplacements des actifs

2008 2013 2019

Ensemble 20361 21961 24504
Actifs en % 73,5 75,5 77,8
Actifs ayant un emploi en % 64,5 65,1 67,5
Chémeurs en % 9,0 10,4 10,2
Inactifs en % 26,5 24,5 22,2
Eléves, étudiants et stagiaires non rémunérés en % 8,1 9,1 9,1
Retraités ou préretraités en % 9,5 %7 5,8
Autres inactifs en % 89 7,8 7,4

Source : INSEE, 2022

Localisation des actifs de 15 a 64 ans par commune de la Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault

Part des personnes

actives par
commune (en %)
43-44 ]
44-46 ]
46-49 [
Nombre de personnes Nombre dactifs occupés |l 49-52 [l
actives occupées de 15 de 15 ans ou plus qui
a 64 ans par commune Gevallent d';':s il 52-55 Il
”51 132 1A do e 3 Nombre de personnes [l
y i Neinixs dackes o:pis 9 Q actives de 15 3 64 ans
Q 132-311] de 15 ans ou plus qui
31- 673 travaillent dans une 0 2,5 5 km Nombre de personnes | |
0 25 Skm autre commune que —— actives_occupées
s 673 - 1627 |3 commune de résidence de 15 & 64 ans

| ss— i
1627 - 2485 W Source : IGN 8D TOPO (2022), INSEE - base ic activite-residents (2017). Réaksation : Hentgen--izaguirre Andeni
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En 2019 (chiffres INSEE), les actifs représentent 77.8% de I'ensemble de la population en age d’étre
active.

67.5% d’entre eux ont un emploi et 10% sont considérés comme « chdmeurs » a savoir des personnes
actives cherchant un emploi.

A titre de comparaison :

o A I'échelle du département de I’'Hérault, la moyenne des « actifs » est estimée a 70.9% en 2019.
o A I'échelle de la région Occitanie I'estimation s’éleve a 73% en 2019

o A I’échelle nationale, le pourcentage s’éléve a 74.2%

La CCVH attire un nombre important d’actifs (en comparaison avec les échelles territoriales plus
hautes). Cela entraine des déplacements entre le domicile et le travail avec des flux importants en
particulier en direction de la métropole montpelliéraine et des pbles locaux.

Le nombre de personnes actives occupées est plus important dans les communes de Saint-André de
Sangonis et de Gignac (Entre 1630 et 2490 environ). Elle est également importante dans les com-
munes de Montarnaud, le Pouget, Aniane et Saint-Pargoire (entre 675 et 1630 environ).

La logique de raisonnement en bassin de vie est renforcée :

° Les communes qui attirent les populations attirent également un part importante d’actifs

° Les 6 bassins de vies sont également générateurs d’emplois : les communes comme Saint-
Pargoire, Gignac et Aniane ont % de leurs actifs qui travaillent et résident dans la méme
commune.

° Les autres communes du territoire ont une part plus importante des actifs occupée qui ne
travaillent pas dans leur commune de résidence, cela peut s’expliquer par |'attraction des bas-
sins de vie et bassins d’emploi de proximité.

A l'inverse, certaines communes ont la moitié des actifs qui résident et travaillent dans la méme com-
mune. C’est le cas notamment de la commune de Saint-Guilhem-le-Désert et Saint-Jean-de-Fos.
Comme évoqué précédemment, ces deux communes sont génératrices d’emplois spécifiques
(artisanat, commerces locaux et activités liés a l'activité touristique ect) ou les habitants résident et
travaillent dans la méme commune.
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Les inactifs sur le territoire

Rappel de I'INSEE : Les inactifs sont par convention les personnes qui ne sont ni en emploi (BIT) ni au cho-
mage : jeunes de moins de 15 ans, étudiants et retraités ne travaillant pas en complément de leurs
études ou de leur retraite, hommes et femmes au foyer, personnes en incapacité de travailler...

Les inactifs de 15/64 ans représentent 22.2% de I’ensemble des 15/64 ans en age de travailler soit :
) 10% d’étudiants, environ 2500 habitants
. 7,5% d’inactifs qui n’ont pas d’emploi (autres qu’étudiants), environ 2000 habitants

Dans le détail :

La part d’éleves, étudiants, et stagiaires entre
15 et 64 ans en 2019 par commune

La répartition est assez nette :

Les étudiants sont plutot localisés sur Gignac ou
a I'Est du territoire (Montarnaud, Saint-Paul et
Valmalle, Argelliers, Puéchabon) soit plus de 9%
de la population totale de la commune.

Les étudiants sont moins localisés sur les com-

munes du Sud (Saint-Pargoire, Aumelas, Plais-

0,0 25,5 (6 700)

56a70(7192)  san) ainsi que les communes du Nord (Saint-
71281 (6752) ) . ) ] )
| s2ags(rosy  Guilhem, Saint-Saturnin et Lagamas) : ils repré-

Wl 0625210208 ontent moins de 6% de la population.

NI/A (24)

France : 10,6 %
Sélection - 9,1 %

Source : Données INSEE, portrait de territoire, 2019

Les éléves, étudiants et stagiaires ont des besoins de mobilité forts pour leurs déplacements et notam-
ment ceux qui n’ont pas de moyens de déplacement régulier ou un véhicule personnel. Leur localisation
est un enjeu essentiel puisqu’ils ont souvent besoin de se déplacer sur le(s) lieu(x) d’étude.

Pour les étudiants d’études supérieurs, la proximité et la connexion avec Montpellier est essentielle, la
desserte du territoire est un enjeu clé.

Dans toutes les communes du territoire il y a un enjeu de répondre aux besoins de ses inactifs.
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La part des autres inactifs entre 15 et 64 ans en
2019 par commune

De fagon générale, la part des autres inactifs est
plus faible sur les communes de la dorsale Est.
C’est plus a I'Ouest et particulierement au Nord
du territoire que les autres inactifs sont locali-
sés : Saint-Guilhem le Désert (10% de la popula-
tion), Arboras (12% de la population) et au sud
du territoire Bélarga (11% de la population).

Saint-André de Sangonis et Gignac ont un taux
d’inactifs compris entre 8 et 9%.

0,024,2 (6 830)
4323585 (6751)
57472 (7 260) territoire et au sein des polarités identifiées.
I 73495(6927)

B 062698 (7 163)

NIA (24)

France: 8,8 %
Sélection: 7.4 %

Les autres inactifs sont plus localisés a I’'ouest du

Source : Données INSEE, portrait de territoire, 2019

Concrétement, les inactifs sont une part de la population qui peut étre dans le besoin d’avoir recours
a un TAD pour les trajets du quotidien ou ponctuels.

Pour les communes mal ou peu desservies par les transports en commun, le TAD a un intérét de venir
en complémentarité du réseau de transport pou r répondre a la demande de cette catégorie de popu-
lation :

« Je cherche un stage d’une semaine mais il m’arrive de refuser des offres car je n’ai pas de moyen de
transport » (retour des enquétes de terrain auprées des jeunes)
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Le logement dans les communes de la Vallée de I’'Hérault

Le parc de logements

2008 % 2013 % 2019 %

Ensemble 15820 100,0 17561 100,0 19897 100,0
Résidences principales 13 026 823 14528 82,7 16637 83,6
Résidences secondaires et logements occasionnels 1525 9,6 1460 83 1320 6,6
Logements vacants 1269 8,0 1574 9,0 1940 9,8

Source : INSEE, 2022

Le parc de logement est largement dominé par des résidences principales (a hauteur de 83.6% en 2019)
avec principalement des logements individuels (85.5% des logements sont des maisons et seulement
13.9% sont des appartements).

L'ensemble des logements a nettement augmenté entre 2008 et 2019, avec une hausse de plus de 4000
logements en 9 ans.

Aujourd’hui, le parc de logements ne cesse d’augmenter, le nombre de logements est lié a la croissance
démographique forte et I'installation de nouvelles populations.

La sous-représentation du parc locatif pose probléeme pour une partie non négligeable de la population.
Cette part n’a pas acces a la propriété en raison de revenus insuffisants. Le parc locatif privé s’adresse
plus spécifiguement aux petits ménages, célibataires, jeunes couples sans enfants ou avec un enfant

seulement (petits logements).
2008 | % | 2013 | % | 2019 | %

Ensemble 13026 1000 14528 1000 16637 1000
La grande majorité des logements est composée de 4 | .. 151 12z 28 16 21 13
pieces ou plus (75% environ). . N | )
2 pieces 726 5,6 86 59 1039 6,2
La part des grands logements explique I'implantation 3 pidces 2322 178 2620 180 2900 174
famill i demandent un vi ffisant.
de familles qui de dent un espace de vie suffis 4 pidces 4133 317 4800 330 5569 335
Spidcesouplus 5694 437 6018 414 6918 416

Source : INSEE, 2022
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L’ancienneté d’aménagement des ménages

LOG T6 - Ancienneté d'emmeénagement dans la résidence principale en 2019

Nombre de ménages | Part des ménages en % | Population des ménages

Ensemble 16 637 100,0 39892
Depuis moins de 2 ans 2152 12,9 5229
De2ad4ans 3559 21,4 9130
De5a9ans 2839 171 7 584
10 ans ou plus 8 088 48,6 17 948

Source : INSEE, 2022
L'ancienneté d’'emménagement des ménages dans la résidence traduit que :

. Moins de la moitié des ménages est installé depuis 10 ans ou plus

. Plus d’1/3 des ménages est installé depuis moins de 4 ans

. 13% des ménages soit 5229 habitants sont installés dans une résidence principale depuis moins
de 2 ans

Concrétement, la Vallée de I’Hérault est un territoire qui ne cesse d’évoluer et qui attire : plus d’1 per-
sonne sur 10 s’est installé sur le territoire il y a moins de 2 ans.

La hausse des prix du foncier et I’accessibilité au logement

Du fait d’une demande trés forte de locations et d’achats de maison sur le territoire de la CCVH, le prix
du foncier ne cesse d’augmenter.

Cette augmentation créée une fracture entre les personnes a faible revenus/revenus modestes et les
personnes a revenus plus importants quant a I’acces au logement.

Concrétement, en fonction des revenus des habitants/des foyers, la stratégie d’implantation ne sera
pas la méme. On peut affirmer qu’il existe des inégalités territoriales en terme de revenus, ce qui en-
gendre des inégalités en termes d’acces a la mobilité.

En effet, le niveau de précarité global est relativement élevé et notamment dans les coeurs des petites
villes et les petits villages.

Pour donner quelques chiffres, le taux de pauvreté s’éleve a 14,7% et le nombre de ménages vulné-
rables pour tous motifs de déplacements confondus est de 20% dans 7 communes du territoire !
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Les ambitions du PLH pour la période 2016/2021

REPARTITION DE PRODUCTION DE RESIDENCES
PRINCIPALES SUR LA PERIODE DU PLH 2016-2021
/
b Argelliers
La Boissidre
Aumelas
. Pdles urbains majeurs
Bl Poles secondaires =
Taux de production par nature de pole : ' l“-'t-\
2000 logements sur 6 ans N,
- Pdles urbains majeurs ¢wo%/\_/\d\
[] poles secondaires } 8% (6 - . 2
[] péles intermédiaires: 14% (4) I
[ Communes rurales : 28% (18) ° ) ' y ]

Source : PLH, Communauté de communes Vallée de I’Hérault

Le Programme Local de I’Habitat 2016-2021 de la Vallée de I'Hérault présente la répartition de la

production des logements qui vise a conforter

=  Les polarités du territoire (Gignac, Saint André de Sangonis, Montarnaud, Aniane, Le Pouget,

Saint-Pargoire)

=  Les communes intermédiaires (comme Montpeyroux, Plaissan, Saint-Jean de Fos ainsi que
Saint-Paul et Valmalle).
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En d’autres termes, le diagnostic de I’armature urbaine traduit :

° Un développement concentrique des polarités de notre territoire avec la création de logements
essentiellement portée par I’extension urbaine (des lotissements réduisant les espaces naturels
et agricoles)

° Un manque de réinvestissement de |’espace urbain (réhabilitation et rénovation de I’existant)

. Une production de logements sociaux nettement inférieure a I’objectif fixé par le PLH 2008-2013
(115 créés pour un objectif de 755)

Les objectifs du PLH sur la période 2016/2021 :

. Créer et répartir 2000 logements supplémentaires, en renforcant les 3 poles urbains majeurs de
notre territoire (Gignac, Saint-André de Sangonis et Montarnaud), pour répondre a la demande
dd a la croissance de la population

. Développer le logement social pour les populations modestes (création de 450 logements répar-
tis sur 'ensemble des 28 communes en favorisant I'implantation sur les polarités majeurs et se-
condaires du territoire) pour répondre aux besoins de tous les habitants et leur permettre a tous

un acces au logement a hauteur de leurs revenus.

. Requalifier le parc ancien des centres-bourgs afin de favoriser I'existant et de lutter contre I'éta-

lement urbain.

. Répondre aux besoins des ménages en difficulté et des publics spécifiques

Concrétement, le PLH vise a favoriser un acces au logement pour tous tout en intégrant une valorisa-
tion de I'existant et un développement contrélés des habitations.

Dans son objectif, ce sont les po6les structurants du territoire qui sont renforcé et donc ceux ol sont
implantés les services, les équipements essentiels et les écoles. Ce sont également ceux les mieux con-
nectés au reste du territoire (dans une logique de déplacements des habitants notamment au sein de
la commune mais aussi vers I’extérieur du territoire).
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La mobilité des habitants

Le taux de motorisation des ménages

Le taux de motorisation des ménages est un indicateur statistique fondamental puisqu’il permet

d’identifier combien de voitures possédent, en moyenne, les ménages.

Il montre, de maniere indirecte, les effets des mesures d’urbanisation et de transports des territoires.
Concrétement, un taux de motorisation fort des ménages révele une forte dépendance a la voiture.
Les explications sont nombreuses et varient en fonction des problématiques du territoire, les habi-
tants peuvent étre dépendant de leur véhicule personnel par obligation, par habitude, par choix, par

mangue de solutions alternatives adaptées...

Motorisation des ménages par commune de la Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault

Saint-Paul-et-Valmalle

Part des ménages Part des ménages

disposant d'une voiture disposant de deux
(en %) voitures ou plus
32-38,4 (en %)
38,4 - 40,8 31-46
i O 40,8 - 44,2 @ 46-50
A . 4245 W 50- 52,4
' 0 2,5 5 km
0 25 5km B s — B 52,4-57,2
[ — Bl 57265

Source : IGN BD TOPO (2022), INSEE - Logements (2017). Réalisation : Hentgen--izaguirre Andoni
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Le taux de motorisation des ménages traduit leur facilité a se déplacer en voiture ou non. En effet, si le
besoin de se déplacer en voiture est indispensable, les ménages auront tendance a s’implanter dans des
communes accessibles et a acquérir plusieurs véhicules. Plus I’accés a I'emploi s’éloigne en distance et/

ou en temps, plus les ménages s’équipent en véhicules.

Les ménages n’ayant qu’une voiture sont plus localisés sur le Nord et le centre du territoire a savoir dans

les communes ou une part des habitants :

° Sont moins dépendants a la voiture pour les trajets domicile-travail : Saint-Guilhem-le-Désert et
Saint jean de Fos notamment (travail sur place).

° Ont une trés bonne desserte en transport en commun (Gignac, Saint-André-de-Sangonis)

° Sont bien connectés au territoire par d’autres modes de déplacements (exemple : les liaisons

cyclables (Aniane-Gignac))

Les ménages ayant deux voitures sont davantage localisés a I’Est du territoire a savoir les communes ou

les habitants :

° Travaillent majoritairement au sein de la métropole de Montpellier (exemple : Argelliers, La Bois-
siere, Montarnaud)
° Sont peu ou pas desservies par les transports en commun ou disposent de peu d’emploi et de ser-

vices sur place (Campagnan, Bélarga, Puilacher)

Concrétement, il y a une corrélation entre la proximité du lieu de vie/lieu d’emploi et le niveau de moto-

risation des ménages.

Le niveau d’accessibilité en transports alternatifs a la voiture est également un élément a prendre en
compte dans I'analyse et notamment les communes qui sont bien connectées au réseau de bus (Gignac

et Saint-André de Sangonis).
Ces constations traduisent deux enjeux principaux :
° Trouver des solutions alternatives a la voiture adaptées aux habitants qui sont peu ou mal desservis

° Inciter les habitants a changer leur pratiques de déplacement et notamment pour les courtes dis-

tances et les trajets ou I'offre de transport en communs est importante et adaptée.
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La mobilité des habitants

Les pratiques de déplacements des habitants : les principaux flux

Flux EGD orientés sur Gignac suivant les axes de desserte (flux deux sens)

Millau Flux vers Gignac

Bassin Nord Gignac

| Bassin Sud Gignac
; . 9 3M
3 480 déplacements deux sens Gignac- - g Clermont/St André
Montpellier dont 20/25 % en TC N " e
\ Bédarieux

Lodéve

Saint-Guilhem-I&= 5t Guilhem
.

. Montpellier

Bédarieux

HORILON Consel .
o 20 5000 7SO0 10000 m

Les principaux flux de déplacements sont entre Gignac et Montpellier avec une moyenne de 3 480

déplacements, dans les deux sens, par jour.

Il y a également une part importante des déplacements entre Gignac et Clermont I’"Hérault (dans les
deux sens) avec 3780 déplacements en moyenne par jour.

De facon générale, cette carte met en avant que les principaux flux partent ou sont en direction de
Gignac, c’est sur ces axes que les déplacements quotidiens s’effectuent le plus et de facon réguliére.

Il'y a un réel enjeu de connexion interne en favorisant les rabattement vers et depuis Gignac et

notamment avec le futur PEM.

66



La mobilité des habitants

Flux en échanges avec Béziers Clermont Lodéve Montpellier Pézenas Séte Total En %
Aniane 134 460 226 1253 2073 11%
Aumelas 352 352 2%
Brignac 141 141 1%
Canet 129 1258 84 60 1531 8%
Ceyras 347 74 421 2%
Gignac 39 2165 992 3228 308 6732 35%
Lacoste 64 64 128 1%
Lagamas 0 0%
Montpeyroux 549 544 559 1652 9%
Popian 138 84 88 172 482 3%
Pouzols 284 284 1%
Puéchabon 32 84 148 264 1%
Saint-André-de-Sangonis 63 1074 850 1318 178 3483 18%
Saint-Bauzille-de-la-Sylve 50 137 100 287 1%
Saint-Félix-de-Lodez 167 64 96 327 2%
Saint-Guilhem-le-Désert 134 134 1%
Saint-Jean-de-Fos 239 426 194 859 4%
Total général 503 6 546 3186 7945 698 272 19150 | 100%
En % 3% 34% 17% 41% 4% 1%

Le tableau ci-contre met en avant les pratiques de déplacements quotidiens des habitants depuis leur
commune de départ.

Ce sont les communes bien connectées au réseau de transport et proches de I’A750 ou les habitants
effectuent des trajets réguliers vers les polarités extérieurs au territoire intercommunal (Gignac-
Clermont I’'Hérault ou Gignac-Montpellier ; Saint-André de Sangonis - Clermont I’"Hérault ou Saint-André
de Sangonis - Montpellier...).
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La mobilité des habitants

Cartographie des déplacements internes a la CCVH (selon le questionnaire en ligne)

Analyse des déplacements quotidiens au sein de la CCVH
selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodéve

Sallnet_-g';.lsl:?h:m- Argelliers

Puéchabon

®

Arboras
Montpeyroux

Salnt-

‘Guiraud .\‘

Anlane

Saint-

André-de-
Maontarnaud

La Boissiere

Montpellier

et sa périphérie

Clermont I'Hérault /
Saint-Paul-
/ ‘ et Valmalle
4 / ()

Bauzille

J l
Aumelas
émia

2/

Saint-Pargaoire

7

ampagnan

Les trajets les plus mentionnés par les
habitants qui ont répondu au questionnaire

Plaissan

Béziers

Plus de 40 fois

Cette carte analyse la réponse

Entre 31 et 40 fois 3 la question :
"Dans quelles communes vous
Entre 21 et 30 fois déplacez-vous principalement?"

. Ici, les flux internes au territoire
Entre 11 et 20 fois sont mis en avant

999099

Moins de 10 fois

>
[
—)
—
©)

Déplacements internes a la commune

Source : questionnaire en ligne
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La majorité des déplacements s’effectue vers Gignac. Les communes les plus attirées sont
70% les communes alentours a Gignac (Aniane, Saint-Jean de Fos, Saint-André de Sangonis...),
ces trajets représentent plus de 70% des trajets mentionnés.

Tous les habitants des communes du territoire effectuent plus ou moins régulierement des
trajets vers Gignac (les déplacements quotidiens en témoignent).

On retrouve un fonctionnement autour des polarités que sont Saint-André de Sangonis, le Pouget et
Gignac avec des flux de déplacements entre les communes.

Il y a cette logique de structuration du territoire en bassin de vie avec une polarité centrale qui est
génératrice de déplacements des habitants des communes alentours.

Cette constatation est également confortée avec les déplacements internes a la commune. En effet, pour
les communes identifiées comme « polarité » les habitants ont mentionné se déplacer au sein de leur
commune notamment pour effectuer des achats, se rendre sur les lieux commerciaux/de loisirs, de sport
ou culturels.

Cette information est relativement importante puisqu’elle permet d’identifier les communes qui jouent
un role de centralité pour ses habitants et ceux d’autres communes.

Cependant, les communes dépourvues de services ne jouent pas un role de centralité pour ses habitants
qui se tournent vers les communes de proximité ayant des équipements et services répondant a leurs
besoins.

Il y a une logique de rabattement et de connexion vers les communes qui regroupent les commerces,
services et autres activités diverses. Ces habitudes de déplacements font émerger un enjeu essentiel :
désenclaver et connecter les petites communes par des solutions de mobilité adaptées.

Il y a également un enjeu de déplacements internes aux communes qui jouent des roles de centralité
et sont de réelles polarités pour le territoire, le TAD doit-il y répondre ? Concretement, des trajets in-
ternes a la communes doivent-ils et peuvent-ils étre pris en charge par un TAD ? Est-ce son rdle ?
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La mobilité des habitants

Cartographie des déplacements externes a la CCVH (selon le questionnaire en ligne)

Analyse des déplacements quotidiens extérieurs a la CCVH
selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodéve

Saint-Guilhem-
le-Désert

. Montpellier

et 5a périphérie

Clermont I'Hérault

Les trajets les plus mentionnés par les
habitants qui ont répondu au questionnaire

Béziers

Saint-Pargoire

Plus de 50 fois

Cette carte analyse la réponse
a la question :
"Dans quelles communes vous

Entre 21 et 35 fois - Vers Clermont-L'Hérault déplacez-vous principalement?"

Entre 36 et 50 fois Vers Montpellier

Vers Lodéve Ici, les flux externes au territoire

Entre 11 et 20 fois sont mis en avant

JLENY

. . i )
Moins de 10 fois ‘ors Béziers

Source : questionnaire en ligne
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Cette carte met en avant les flux vers l'extérieur du territoire. L’identification de déplacements
guotidiens vers Montpellier et Clermont- I’Hérault est nette. Une grande partie des habitants (quel que
soient leur commune de résidence) se déplace quotidiennement (au moins une fois par semaine) sur la
métropole de Montpellier et/ou sur la commune de Clermont I’"Hérault.

Pour cette donnée, il faut préciser que les flux dépendent aussi du nombre de personnes qui ont
répondu au questionnaire. Il a des déplacements au départ de communes telles que Saint-Guiraud, Saint
-Saturnin ol peu d’habitants ont répondu. Les flux représentés sont donc moins importants mais sont
bien existants. Cependant, sachant que |’échantillon est représentatif, cette carte se rapproche tout de
méme de la réalité des flux observés.

Les déplacements les plus importants s’effectuent de Gignac, de Saint-André de Sangonis et d’Aniane,
en direction de Montpellier et/ou de Clermont I’Hérault. L’accés a 'autoroute par ces communes est un
élément facilitateur des déplacements fréquents : « nous pouvons aller @ Montpellier facilement et nous
trouvons tous les grands commerces la-bas, c’est vraiment pratique ».

Quelques habitants ont mentionné des déplacements réguliers vers Lodéeve et vers Béziers.

Il faut noter que, de fagon générale, les déplacements les plus importants des habitants se font vers
I'extérieur du territoire soit a Montpellier et/ou a Clermont 'Hérault (dans une moindre mesure).
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La mobilité des habitants

La mobilité des actifs

Les actifs et leurs mobilités sur la Communauté de Communes de la Vallée de
I'Hérault

Des actifs qui ne se déplacent pas..
[Saint-Guilhem-le-Désert;

Répartition des actifs

n'utilisant pas de moyen de transport
(télétravail, travail a domicile..)

(en %)
Jo-1
[J1-4
4-8
Bl 8- 10
Bl 10- 14

Saint-Paul-et-Valmalle

Saint-Guilhem-le-Désert]

Saint-André-de-Sangonis]
..quand d'autres sont trés mobiles

Part d'actifs occupés
résidant a 30 minutes ou plus
de leur lieu de travail
(en %)
19,1- 27,6
27,6 - 36,2
I 36,2 - 44,7
B 44,7 - 53,3
Il 53,3-61,8
Maoyenne France : 26,6%

Source : IGN BD TOPD (2022), INSEE (2017), ANCT - Observatoire des territoires (2021).
Réalisation : Hentgen--izaguirre Andoni
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La mobilité des actifs est un indicateur essentiel a prendre en compte pour comprendre ou les
habitants du territoire se déplacent pour se rendre au travail et, en conséquent, comment et a quel
degrés sont-ils tributaires de leur(s) moyen(s) de transport ?

Les actifs qui sont les plus mobiles sont ceux qui habitent dans les communes du territoire qui sont le
plus tournées vers la métropole de Montpellier.

En effet, les actifs occupés qui résident a 30 minutes ou plus de leur lieu de travail proviennent, pour la
part la plus importante, de la tranche Est du territoire. Concréetement, plus de 53% des actifs qui habi-
tent Argelliers, Montarnaud, La Boissiere, Saint Paul et Valmalle, Aumelas ou Vendémian effectuent
plus de 30 minutes de trajet pour se rendre sur leur lieu de travail.

Les communes de Gignac, Saint André de Sangonis, Popian, Pouzols (au centre-ouest du territoire) ainsi
gue Tressan et Puilacher (au sud-ouest du territoire) ont également une part importante (entre 44.7 et
53%) de leurs actifs qui travaillent a plus de 30 minutes de leurs lieux de résidence.

Pour certains d’entre eux, leur lieu de travail peut se localiser sur les communes de Lodéve ou Béziers
et els alentours.

Cette observation permet de renforcer I'idée principale que la métropole de Montpellier a une
influence plus importante sur certaines communes du territoire, qui sont reliées plus rapidement a
celle-ci.

Au contraire, les actifs n"utilisant pas ou peu de moyen de transport se localisent principalement sur les
communes de Saint Guilhem et Saint Jean de Fos (les habitants travaillent directement au sein de la
commune : artisans, commergants ect).

Pour les communes comme Aumelas, Puilacher et Arboras, I’explication peut varier. En effet, les actifs
se déplacent moins car ces communes sont moins accessibles et plus éloignées des axes routiers princi-
paux. On peut supposer que les personnes qui font le choix de s’installer dans ses communes peuvent
avoir recours au télétravail ou travailler a domicile mais peuvent aussi travailler dans des exploitations

agricoles et viticoles ne nécessitant pas beaucoup de déplacements domicile-travail.

Il faut noter que pres de 90% des actifs du territoire travaillent a plus de 30 minutes de leurs lieux de
travail avec une utilisation quasi exclusive de la voiture pour leurs déplacements. Toutes les com-
munes sont plus ou moins concernées.

Sur les longues distances ou les longs trajets, la voiture est pergue comme pratique avec un gain de
temps important, d’autant plus si la desserte en autre transport n’est pas ou moins adaptée.
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Les flux domicile-travail

La mobilité des habitants

Flux {&n nombre)
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Les flux domicile-travail sortants sont beaucoup plus importants que les flux entrants sur le territoire. Il
y a une logique de déplacement des habitants vers I’extérieur.

En effet, les flux entrants sur le territoire restent notables mais sont mineurs.

Gignac est la commune qui attire le plus de flux de navetteurs. Ces navetteurs viennent principalement
des polarités alentours : Aniane, le Pouget, Saint André de Sangonis.

Ces flux s’expliquent notamment par la présence de zones d’activités au sein de la commune, des zones
créatrices et génératrices d’emplois de tout type.

Les flux domicile-travail sortant (vers I'extérieur du territoire) sont en grande partie tournés vers Mont-
pellier en partant de (par ordre d’importance des flux) :

° Gignac
° Montarnaud
. Le Pouget/Aniane/Saint-André de Sangonis/Saint-Paul et Valmalle

Ces flux sont un enjeu essentiel a prendre en compte dans les projets de mobilité durable actuels
(covoiturage, autostop, modes doux, transport en communs de tout type etc.). En effet, ils générent :

° Une utilisation quasi-exclusive de la voiture pour les déplacements (86% selon le graphique ci-

dessous)
. Une prédominance de 'autosolisme
. Une diminution de la qualité de I’air et un impact écologique fort (pollution)

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2019

B rourcentage

Pas de déplacement 4.8

Marche a pied (ou 40
rollers, patinette) ’
Vélo (y compris a

assistance électrique) 0.9

Deux-roues motorisé 114

Voiture, camion ou

fourgonnette 86.0

Transports en commun 29

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

% | source : INSEE, 2022

75



La répartition modale des trajets domicile-travail

Saint-Guilhem-le-Désert

Arboras ' Argelliers
Montpeyroux

Saint-Saturnin-de-Lucian

Saint-il’ean-de-Fos

aint-Guiraud —
Lagamasj
Jonquiéres;
Saint-André-de-Sangonis La Boissiére
Montarnaud
Saint-Paul-et-Valmalle
[Saint-Bauzille-de-la-Sylve P

endémian Aumelas

Tressan
Puilacher

Répartition des actifs
, utilisant un mode motorisé
Campag (voitures et deux-roues
motorisés) pour se rendre
sur le lieu de travail
(en %)

[CJ57-74
é [ 74-81

[ 81-87
0 25 S5km B 87 - 90

| I
Il 90-95

Source : IGN BD TOPO (2022), INSEE - base ic activite-residents (2017). Réalisation : Hentgen--izaguirre Andoni

Bélarga
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Les actifs utilisent principalement un mode motorisé pour leurs trajets domicile-travail (que ce soit

une voiture ou un deux-roues motorisé).

Globalement, les actifs qui résident au sein de la CCVH utilisent plus ou moins tous un mode motorisé.

Quelques communes se distinguent :

Montarnaud et Argelliers a I'Est : des communes tournées vers la métropole de Montpellier
avec un nombre d’actifs important travaillant au sein de celle-ci.

Saint-Guiraud, Jonquiéres et Saint-Saturnin de Lucian au Nord-Ouest : des communes mal des-
servies ou l'utilisation d’'un moyen de transport motorisé est percu comme indispensable.
Saint-Bauzille-de-la-Sylve, Vendémian et Saint-Pargoire au centre et au Sud du territoire : des
communes mal desservies également.

Gignac au centre : une commune bien desservie en transports en commun et ou certains flux
domicile-travail sont au sein de la commune.

Saint-Guilhem-le-Désert

Quelques actifs se déplacent autrement qu’en véhicule motorisé. Si I'on prend I'exemple des modes

doux, on constate que les habitants qui les utilisent travaillent et résident dans la méme commune
(Saint-Guilhem-le-Désert, Gignac) ou ont la possibilité d’emprunter des pistes cyclables aménagées
(telle que celle entre Aniane et Gignac).

Aménagements cyclables et localisation des actifs
utilisant un mode actif pour se redre au travail de
la Communauté de Communes de la Vallée de
I'Hérault

Saint-Saturnin-de-Luclan|

Légende :

Répartition des actifs utilisant

un mode actif (marche/vélo)

pour se rendre sur le lieu de travail (en %)

[Jo-1
J1-3
E3-5

Saint-Paul-ot-Valmalle - 6-9
Saint-Bauzilie-de-la-Sylve * - 9-24
Aménagements cyclables
Totems de reparation de vélo
&= Piste cyclable
= Bande cyclable
—= Boudes cyclotourisme
@ Bidirectionelle
&= \pje verte
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Syntheése du portrait de la communauté de communes

Le territoire de la Communauté de communes connait, depuis quelques années,
un tournant dans son organisation territoriale.

En effet, la mise en service de I'autoroute a eu pour effet de réduire les dis-
tances-temps et rapprocher le territoire de la métropole de Montpellier. Histori-
guement a dominante rurale, le territoire de la Vallée de I’Hérault voit son fonc-
tionnement changer et tendre vers une dynamique de périurbanisation. Elle se
traduit par une pression démographique forte (+2% d’augmentation de la popu-
lation par an), des villes et des villages qui s’étendent, une intensification des
besoins de la population en mobilité, une importante dépendance a la voiture

et un enjeu d’acces aux services.

De facon concrete, en terme de mobilité, cette progression se traduit par deux

enjeux :

. Favoriser l'installation des populations dans les polarités du territoire et
donc d’accés aux services de proximité (et notamment a des services de
mobilité performants et diversifiés pour répondre aux besoins de tous)

e  Créer et rendre opérationnel un rabattement des petites communes vers
les polarités de proximité (connecter le territoire intercommunal de facon
a ce que chaque habitants puissent se déplacer sans rencontrer de con-

trainte) au sein de notre territoire.

78




79



Le contexte économique du territoire

L’armature commerciale et les zones d’activité économique

Niveau des polarités de I'armature commerciale

‘ Polarité majeure \Q\ Y

Lg Caylar

N
\
/K.
Y

Polarité intermédiaire

Polarité relais
Polarité villageoise

.

Enjeux forts de complémentarité T R

Aniane 3

" Gignac Maontarnaud

[

Clermont-I'Hérault

Canet

¢ Pouget 7 [

. Paulhan /[~ S
Saint-Pargoire
7 e 7

Source : SCOT, Pays Cceur d’Hérault

Fontés

Réalisation : TEMAH Etudes - déc2021

L'analyse de I'armature commerciale permet d’identifier les polarités qui concentrent I’artisanat, les
commerces et les services a la population. lls se localisent au sein des polarités du territoire, ce qui ren-
force leur role de centralité. En effet :

1/ Gignac et Saint-André de Sangonis qui fonctionnent en « bi-péle » est sont identifiées comme une po-
larité majeure de I'armature commerciale

L'offre actuelle de Gignac est composée de 2 supermarchés et 2 magasins de bricolage/jardinage afin
d’assurer un bon niveau de service a une population en fort développement. La création du quartier
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Cosmo a modifié I’équilibre commercial avec le commerce de centre-ville. La commune ambitionne de
développer I'emploi et les services en centre-ville, ainsi que le maintien d’'une offre commerciale et de
restauration. La commune bénéficie du dispositif Bourg-Centre Occitanie et du programme Petites Villes
de Demain.

Saint-André de Sangonis dispose d’une offre de base (1 supermarché alimentaire, 2 jardineries / Libre-
service agricole) et des commerces alimentaires de détail en centre-ville. Le fort développement de la
commune a engendré le déplacement de services implantés en centre-ville vers la périphérie et la créa-
tion de nouveaux équipements structurants (ex : college) également en périphérie, ce qui a eu un im-
pact sur les commerces de centre-ville et la vacance. La commune bénéficie du dispositif Bourg-Centre
Occitanie et du programme Petites Villes de Demain.

2/ Montarnaud sont considérées comme une polarité intermédiaire de 'armature commerciale

Montarnaud dispose d’un supermarché et d’une offre de commerces de détail qui lui permet de desser-
vir les communes les plus excentrées a |’est et au sud du territoire, avec une offre compléete de produits
de consommation courante.

3/ Saint-Pargoire, Aniane, Le Pouget, identifiées comme polarités relais de I’armature commerciale.

Ces communes disposent de tous les commerces de proximité permettant les achats quotidiens
(alimentation, pharmacie, presse,...) et des services de premiere nécessité.

Zoom : les zones d’activité existantes de compétence intercommunale en 2020 selon le SCOT :

Aniane La terrasse Artisanat, commerce, service

Aniane Les treilles Mixte

Gignac Les Armilligres Artisanat, commerce, service

Gignac Calmace Tertiaire

Gignac Cosmo Commerce, tertiaire

Le Pouget Les trois fontaines Artisanat, industrie

Montarnaud La tour Mixte

St André de Ecoparc la garrigue Artisanat, industrie, commerce

Sangonis

St Pargoire Emilie carles Mixte Source : SCOT,

Total CC de la Vallée de I'Hérault Pays Ceeur d’Hérault

Les extensions des parcs d’activités suivants sont prévues :

Le Pouget — 3 Fontaines,
Saint-André-de-Sangonis — Ecoparc La Garrigue
Montarnaud — La Tour
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Le tourisme et les activités touristiques

GRAND SITE DE FRANCE DES GORGES DE L'HERAULT

Nz

—_—
Gorges de I'Hérault

St-Bauzille-

de-Putois
[] périmétre Grand Site de France

[] Périmétre associé

iz Sites classés

Limite intercommunale

®e
i Poreiet chapetie
dissggsac €

Nolre-Dame-

S _dp-Loﬁdres
St-Martin-
::- de-Londres
'/'
V" Abbayece Getose
St-Guilhem- . CC du Grand
le-Désert Pic Saint-Loup
S!slean-";'f. o534
de-Fos . ot dis Diable
Montpeyroux

Aniane

CC Vallée de I'Hérault

o 3500
— Métres

Source : site internet du Grand Site de France Gorges de I’Hérault

Le grand site de France des Gorges de I'Hérault recouvre 3 sites classés dont 2 dans le périmeétre de la
Communauté de communes : le village de Saint-Guilhem-le-désert et les gorges de I'Hérault et la grotte
de Clamouse. 6 communes de la CCVH font partie (en totalité ou en partie) du périmétre du Grand Site
de France Gorges de I'Hérault :

o Saint-Guilhem-le-Désert
o Saint-Jean de Fos

° Montpeyroux

o Puéchabon

° Argelliers

° Aniane
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Les équipements et les services

Clermont I'Hérault

Carte des équipements et des services de la
Communauté de communes Vallée de I'Hérault

Saint-Guilhem-
le-Désert

Argelliers

Montpeyroux
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ORI ..
5]
Aal B 0

— Montamaud
-

La Boissiére

Ee00O
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Saint-Paul-
et valmalle

Saint-Bauzille
de la Sylve
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Tressan

Bélarga

= i © Bel

» 3 © Hal

Montpellier

Saint-Pargoire
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Source : données INSEE, données CCVH
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Le contexte économique du territoire : les équipements et les services

L’étude des équipements et des services est fondamentale pour comprendre a la fois :

. L’attractivité d’un territoire
° La stratégie d’implantation des habitants

. Les dynamiques territoriales et leurs évolutions

La carte ci-dessus permet de mettre en exergue les principaux services et équipements du territoire. Il
est visuellement identifiable qu’une grande part des communes a au moins un équipement ou service

de proximité (sportif, culturel, social, sanitaire...).

Le territoire fonctionne autour de polarités locales qui concentrent des services et équipements
essentiels pour les habitants et leur confort de vie : Gignac, Saint-André de Sangonis, Aniane, Montar-

naud, Le Pouget, Saint-Pargoire.

Si I'on se réfere a la base permanente des équipements (BPE), le taux d’équipement en 2018 s’éléve a
46.9 équipements pour 1000 habitants en vallée de I’'Hérault. La BPE identifie 188 types d’équipements
et 7 grands domaines : les services aux particuliers ; les commerces ; I'enseignement ; la santé ; les
transports et les déplacements ; les sports, les loisirs et la culture ; le tourisme. La base permanente des
équipements prends en compte les équipements de proximité, intermédiaires et supérieurs.

L’'ensemble du territoire a un taux d’équipements pour 1000 habitants assez fort. Mise a part les
communes d’Arboras, de Puéchabon et de Puilacher, ou le taux d’équipement reste tout de méme
correct.

taux d'équipement - Tous les équipements, 2020 (pour 1000 hab.) - Source : Insee, Base permanente des éguipements

Les communes ou le taux d’équipe-
ment (pour 1000 habitants) est le plus
fort sont (notamment) les polarités
locales du territoire (Gignac, Saint-

André de Sangonis, Montarnaud, le s ‘ .‘
Pouget, Aniane et Saint-Pargoire). N -

Gignac

Montpeyroux se distingue également

\ Clermontll :r—ma
[;
L

habitants de plus de 42% avec <@

comme petit commune de proximité
avec un taux d’équipement pour 1000

1] 180 253 23 420 10000 NA

Source : INSEE, Géoclip
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Zoom sur quelques équipements et services du territoire

Les services de santé

Médecins généralistes
0
142

Bl s: v

Paramédical
1

Etablissement hospitalier
(long séjour)

Centre d'Accueil et de
permanence des soins

Spécialiste

_136
—Plusde 6

20

Réalisation : TERCIA, novembre 2021 Source : BD ALTI, BD TOPO, INSEE 2018

Source : SCOT, Pays Cceur d’Hérault

Une offre de soins inégale

Le taux d’équipement médical ainsi que sa répartition sur le territoire sont inégaux. Bien qu’il y est une
présence suffisante de médecins généralistes sur les polarités du territoire, I'offre reste insuffisante
pour le nombre d’habitants total.

Selon Santé Publique France, le seuil de pénurie au niveau communal est défini a 0.9 médecins
généralistes pour 1000 habitants : on constate que 18 communes sur 28 sont dépourvues de médecins

généralises.

Les communes qui ne sont pas concernées par I'offre de soins insuffisante sont :

eGignac, Aniane avec entre plus de 6 médecins généralistes

eSaint-André de Sangonis, Montarnaud et Saint-Pargoire avec au moins 3 médecins généralistes

eLe Pouget, Saint-Jean de Fos, Montpeyroux et Saint-Paul et Valmalle (au moins 1 médecin généraliste).

De plus, une offre paramédicale existe sur la majorité des communes excepté Saint-Guilhem, Arboras,
Saint-Saturnin, Saint-Guiraud et Lagamas.
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Zoom : le Pole Santé de Gignac

Zone d'influence du péle de santé de Gignac a 15 minutes de
voiture

niane

St-Guiraud

Jonquieres Lagamas

St-Pargoire

= Autoroute A750
[T Zone de chalandise a 15 minutes en voiture  du pole santé de Gi-
] Communes de la Vallée de I'Hérault

Bélarga et Argelliers.

Un service de santé plus diversifié a vu le jour dernierement, c’est le Pole
accueille diverses spécialités : Cabinets dentaires, Implantologie, Angiologie, Chirurgie viscérale et
digestive, Médecine interne, Oto-Rhino-Laryngologie, Orthopédie et traumatologie et Urologie.

Ce pole médical est au maximum a 15 minutes de voiture de 24 communes.

Clermontais (selon les retours des enquétes de terrain).
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de Santé de Gignac. Il

4 communes sont a plus de 15 minutes de voiture du Pole de Santé : Saint-Pargoire, Campagnan,

Les habitants des communes au Sud du territoire s’orientent plus vers les centres médicaux du



La petite enfance : les créches et les enfants de moins de 4 ans

Communauté de communes Vallée de I'Hérault

\v NOMBRE DE PLACES OFFERTES DANS L'ACCUEIL DES MOINS DE 4 ANS
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61
Nombre d'enfants 400 @ Nombre de places chez les assistants maternels en 2016
de 0 3 4 ans par commune
en 2014 B Nombre de places en centre multi-accueil en 2016
100
ey ————. Source : CCVH, 2022

Il'y a 5 creches intercommunales sur le territoire, elles se situent a :

. Aniane

° Gignac

. Montarnaud
° Montpeyroux

° Saint-André-de-Sangonis

Sur la quasi-totalité des communes, il y a des assistantes maternelles. Néanmoins, le nombre de places
en centre multi-accueil ou chez les assistantes maternelles est insuffisants pour répondre a la demande
d’aujourd’hui.
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Le contexte économique du territoire : les équipements et les services

L’offre sportive et de loisirs

35.00
30.00
2500
20,00
15.00
10,00

5.00

0.00

Densité des équipements sportifs et culturels pour 10 000 habitants

Les équipements sportifs et culturels sont-ils nombreux au regard de |a population du territoire 7 Qu'en est-il selon 1a gamme d'équipements 7

Nombre déquipements de la gamme de proximité pour 10 000 habétants

HNombre d'é de la gamme é pour 10 000 habitants
N CC Vallée de MHérault NN France

HNombre & équipements de la gamme supérieure pour 10 000 habitants

Source  Insee, BPE 2020 - 2020

Les équipements :

Source : Géoclip, données INSEE, 2022

) De proximité : boulodrome, terrains de tennis, salles/terrains multisports, terrains de grands jeux

et bibliotheques

. Intermédiaires : salles de sport spécialisés, bassins de natation, structures d’athlétisme et pistes

de roller, skate, vélo bicross ou freestyle

. Supérieurs : théatres, cinéma, lieux d’exposition et de patrimoine (musées notamment), parcours

sportifs et de santé

Le nombre d’équipements de proximité pour 10 000 habitants est relativement important, cependant

les équipements intermédiaires ou supérieurs sont beaucoup moins présents sur le territoire.

Pour certaines activités telles que la natation en piscine, il faut se déplacer sur les communautés de

communes voisines.

Les communes ou le nombre d’équipement est le plus fort sont les polarités locales du territoire, a

Savoir :

34114 - Gignac

34173 - Montpeyroux

34210 - Le Pouget

34163 - Montarmnaud

34239 - Saint-André-de-Sangonis

34215 - Pouzols

34010 - Aniane

34035 - La Boissiére

34281 - Saint-Pargoire

34267 - Saint-Jean-de-Fos

=]

Source : Insee, Base permanente des équipements

Nombre d'équipements
les 10 premiers (communes 2022)
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Zoom : les marchés au sein de la Communauté de communes

Carte des marchés au sein de \
la Communauté de communes

SAINT-GUILHEM-LE-DESERT

PUECHABON

GUIRAUD

SAINT-ANDRE-DE-
SANGONIS

LA BOISSIERE

MONTARNALD

SAINT-PAUL-
ETVALMALLE

AINT-BAUZILLE-
DE-LA-SYLVE

Jours de marché

‘@ Lundi
Mardi
@ ® Mercredi

. SAINT-PARGOIRE )
‘ Jeudi

@®  Vendredi
O Samedi

@® Dimanche

Source : site internet des marchés de I’Hérault

Les marchés sont un lieu important pour les achats de tout type des habitants. Ils sont des lieux de
commerce et méme des lieux de vie identifiés comme tout lieux de vie quotidien pour les habitants.

Certains marchés du territoire sont de réels lieux générateurs de déplacements puisqu’ils attirent beau-
coup de personnes (les marchés de Gignac, Saint André-de-Sangonis et Saint-Pargoire notamment).

Le marché est un lieu a rendre accessible aux habitants.
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Les centres communaux et maison de services a la population

Les Centres communaux d’action sociale (CCAS) du territoire : il existe 5 CCAS qui sont des points

d’accueil au public et qui tiennent des permanences.

Le CCAS d’Aniane avec des permanences lundi/mardi/jeudi/vendredi de 14h a 17h.

Le CCAS de Gignac avec des permanences lundi/mardi/jeudi/vendredi de 10h30 a 12h.

Le CCAS de Saint André de Sangonis avec des permanences du lundi au vendredi de 9h a 12h
Le CCAS du Pouget (les jours et horaires ne sont pas connus).

Le CCAS de Montarnaud lundi au vendredi 8h30 17h30

Les horaires des permanences permettent de comprendre les moments et les jours ol les habi-
tants ont besoin de se déplacer dans les CCAS. Principalement, les besoins sont en journée (entre

10h et 17h) et en semaine (du lundi au vendredi selon les CCAS).
La maison France Service a Gignac:

L'espace France Services de Gignac accompagne les habitants pour tout type de démarche (CAF,
MSA, Péle Emploi, Assurance retraite, impo6ts, Assurance maladie etc...). Elle est également

équipée d’un espace public numérique en libre accés ou accompagné.

C’est également un lieu d’accueil et de ressources permettant de trouver des informations sur

I’'ensemble des services de la Communauté de communes et de ses partenaires.

C’est un service d’accompagnement aux habitants dans leurs démarches et notamment leurs dé-

marches dématérialisées.

Les assistantes sociales et le Services des solidarités du département sont localisés sur Gignac, a

proximité et ou sein du centre-ville de la commune.
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Le contexte économique du territoire : les équipements et les services

La mission locale jeunes sur le territoire

| oo o Le Réseau teet a4 %
| M} & e lison Mission Locale Jeunes du Coeur d’Hérault : ANTENNES ET PERMANENCES

PRESENCE sur SAINT ANDRE DE SANGONIS

’
PRESENCE sur LODEVE
340150

PRESENCE sur GIGNAC
o R
1 Place Francis Morand, 34700 LODEVE
0467440303
Lundi, mardi, mercredi, jeudi et vendredi
de8h30a 12h et de 130300 170 S8

0467549145
i Lund, mard, mercredi et jeudi
“Mgs ’ de8h304 12h et de 13303 175

|

NOVELID

0467549145 0467549145 7’"‘}
Lund), mardi, mercred et jeudi de Bh304 12het de 130300 17h Mardi de 13h302 17h et jeudi de 5630 8 12h =

ANTENNE Lodévois ¥.,

* ANTENNEdela *
et Larzac

‘ Vallée de I'Néraultv.f'

PRESENCE sur Le Bousquet d'Orb

 Aniane
0467549145

Jeudi
de 130304 170

ANTENNE
Makie Grand Orb
Ploce Plerre Masse, 34260 Le Bousquet dOrb ..
0467440303 e, S

PRESENCE sur CLERMONT L'HERAULT

ANTENNEduSalagoy @~ @ @ -
Ceeur d'Hérault

Maisons de la Communauté Paulhan Solidsire 21 cours Notionol, 34230 Powhan
261 route d'Uschas, 34230 Poulhon 0467834470

15 cours National, 34230 Pauthan 0467884470
0467884470 ndl et mard)
a S

Lund et mercredi de h30 6 12h et de 136300 T7h 130300 17h

Source : MLJ

La Mission Locale des Jeunes Coeur d'Hérault est présente sur I’ensemble du Pays Cceur d’Hérault et
elle a 4 antennes sur le territoire de la communauté de communes Vallée de I'Hérault :

. Saint-André de Sangonis : lundi, mardi et jeudi (Novelid et Mosaika)

. Gignac : lundi au jeudi

. Aniane : jeudi aprés-midi

. Montarnaud : jeudi matin 9h-11h30

Les structures d’accueil doivent apporter des réponses aux questions d’emploi, de formation mais
aussi sur les mobilités, le logement ou la santé.

La question de la mobilité chez les jeunes est fondamentale pour la MLJ. A travers ses missions d’ac-
compagnement elle a pour objectif de trouver des solutions de mobilité adaptées aux jeunes a tra-
vers notamment des animations et des stands d’information tenus par les animateurs de la MLJ et de
la communauté de communes sur des points d’attractivité.
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Les accueils pour le développement d’entreprises

Il existe des permanences a |'agence économique a NOVELID (Saint-André de Sangonis) pour
accueillir les acteurs de la création et du développement d’entreprises. (Permanences tenues par
I’Adie, I'Airdie, la BGE de Montpellier, le CAUE, la chambre locale des experts comptables du Pays
Coeur d’Hérault, espace info énergie, Gefosat, Mouvement rural, la plateforme d’initiatives,
réalis cité de I'ESS).

Tous les jours de la semaine (du lundi au vendredi), il y a des permanences entre 8h30 et 17h. La con-
nexion de cet espace avec les réseaux de transports est essentielle (arrét de bus, transport a la de-

mande...).

Et les espaces de coworking

Il existe trois espaces dédiés au coworking sur le territoire de la communauté de communes :

. Le Plan B a Montpeyroux
. NOVEL.ID a Saint-André-de-Sangonis
. Un Fablab (I’Alternateur) a Saint-André de Sangonis

Aujourd’hui, avec le développement du télétravail, les réflexions autour de la création de nouveaux
espaces émergent fortement (notamment le « télécentre » de Gignac, qui est un projet en discus-

sion).
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Focus : 'importance des équipements et services a plus grande échelle

Au-dela des limites du territoire intercommunal, la métropole de Montpellier et la ville de Clermont

I’Hérault sont des poles générateurs de déplacements de nos habitants.

En effet, une grande majorité font le choix de se tourner vers Montpellier et/ou Clermont 'Hérault
(ou Lodéve et Béziers dans une moindre mesure) pour avoir acces a une multitude de commerces
et services plus spécifiques et adaptés a leur recherche et qui n’existent pas forcément sur le terri-

toire (enseigne particuliére...)

Ces poOles sont générateurs de déplacement des habitants de la Vallée de 'Hérault.

Ces déplacements différent selon la commune de résidence des habitants mais, de
fagon globale, plus de 75% des personnes ayant répondu au questionnaire en ligne
75% estiment se déplacer régulierement a l'extérieur du territoire et notamment vers
Montpellier et Clermont |'Hérault. Les principaux motifs de déplacements

mentionnés sont le travail et les achats (commerces etc.).

Nb

BMontpellier 362 76.1%

NClermont-'Hérault 355 74.6%
Lodeve 114 [23.9%
Béziers 104 |121,8%
Autre 79 [116,6%

Total 476

Source : données questionnaire en ligne

Il est important de noter que prés d’1 habitant sur 4, qui a répondu au questionnaire, estime se
déplacer régulierement a Lodeve et/ou Béziers. Bien que le motif principal de ces déplacements soit

le travail, les commerces et achats sont un motif mentionné pour plus d’1 personne sur 3.

L’enjeu actuel pour la CCVH est de maintenir et développer I'implantation de commerces et équi-

pements de proximité pour répondre aux besoins des habitants.
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Synthése : le contexte économique du territoire

L’armature économique refléte un territoire qui se consolide avec une économie locale
structurante autour de polarités de proximité. Le nombre et la diversité d’équipements et
de services permet de répondre aux besoins des populations.

Cependant, I'objectif est de les maintenir et les renforcer : la pression démographique

actuelle et future est un enjeu clé et doit étre pris en compte pour répondre aux besoins.

L’objectif est double : il est également nécessaire d’assurer les connexions a ces équipe-
ments et services a tous les habitants, et en particulier les plus excentrés et ceux rencon-
trant des difficultés pour se déplacer.

Dans ce cadre, il faut étre en capacité d’analyser les fonctionnements (horaires) de ces ser-
vices et équipements et leurs accessibilité pour adapter au mieux I’offre de transport
(lignes de bus, TAD...)
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Les enjeux de mobilité

L’armature des réseaux viaires

Un réseau autoroutier structurant pour le territoire item

O Réseau magistral
Vers Millou

> 38 km e Reéseau principal

\ Réseau secondaire
() @ Echangeurs

{

‘{S
(D\
(1)

W
Lodév: l Vers Saint-Mortin
de-Londres
(0 2
A75

\

Gignac

Vers Montpellier
‘0’0 Likm
Clermont-| 'Héraul 0
[A750==""10
Vers Castres

A75 N
\N\{\ ff 0 3
(] 25 5
0 vers Montogroe [N

Kilométres
Veers Pérena’ 3
Sowrces : §0 TOPO* OIGN / Conr &' Nirautt
Lmoe ewrapdenae of S0ud Corne Land Cower. 200W
Vers Bérziers -> 30 km

Source : Schéma de mobilité, Pays Coeur d’Hérault, 2019
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Le réseau viaire est un élément essentiel a prendre en compte dans la structuration et I’évolution de la
morphologie urbaine.

Les quatre types de voirie qui traversent et desservent le territoire sont :
° Les autoroutes A75 et A750 qui composent le réseau « magistral », ce sont des voies de desserte et
de transit. C'est le socle majeur du réseau viaire actuel.

° Le réseau de départementales (RD32 et RD2) reliant les poles urbains internes qui viennent
compléter le réseau autoroutier.

. Un réseau de départementales assurant une desserte fine des plus petites communes et servent de
liaisons inter et intra communales.

. Un réseau de voiries vicinales utilisées par exemple pour desservir les hameaux ou exploitations
agricoles, leur maillage fin permet une desserte totale du territoire et une alternative intéressante
pour la pratique des modes doux, mais ce maillage est parfois incomplet (ex : impasse, usage
difficile, rénovation a prévoir...).

Des années 1990 a 2010 des aménagements autoroutiers ont été engagés afin de desservir et rendre

accessible plus facilement le sud du territoire, ces deux grands projets sont :

° L'A75 qui relie Béziers a Clermont-Ferrand puis la région parisienne en passant par Clermont-
I’'Hérault et Lodeve ;

° L’A750 qui relie I’A75 a Montpellier depuis le nord de Clermont-I'Hérault (qui traverse d’Est en
Ouest le territoire de la communauté de communes).

La gratuité de ces deux autoroutes est également un élément majeur a prendre en compte sur l'usage

par les automobilistes.

Ces deux autoroutes permettent de réduire nettement les distances connues auparavant pour traverser
le territoire, en effet pour effectuer les trajets entre Clermont I’Hérault et Montpellier, le temps moyen

aujourd’hui est autour de 35 minutes contre plus d’1h auparavant.

La réduction considérable de ce temps de trajet réduit nettement les distances entre la métropole et
notre territoire ce qui accentue I'implantation de populations souhaitant trouver un « confort de vie »

accessible et proche de Montpellier.
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et

CC Lodévois et Larzac

Quelques données clés :

Un réseau structurant qui traverse le
territoire et un réseau secondaire dense : ™

Plus de 70 600 déplacements par jour qui

traversent le territoire de la CCVH. N s

%uruult 4&3 Mo:tpeller
Une intensification de la circulation L fEr J 2
routiere dans le secteur de Gignac (avec 2 A4\
plus de 10 000 véhicules par jour) \ me/
40% des trajets effectués sont en lien 2

Montpelller Méditerranée Métropole A
avec Gignac /
Voirie — Routes

(#) Aires de covoiturage Hablllage

7 N e N S I e
- -Médi e ommune EPCI
J CA Hérault-Méditerrané: A750 L * limitrophes

0 2,5 5 km Départementales

— . |— nationale [ EPCI Hérault

Source :BD Topo, Open Data, IGN, 2020

A I'échelle de la communauté de communes, les routes secondaires (départementales) ont un role

essentiel de relier et irriguer le territoire :

° La RD32 (Saint Martin de Londres — Gignac — Montagnac)
° La RD2 (Clermont I'Hérault — Sete)

° La RD619

° La RD9

En terme d’analyse spatiale, le territoire est traversé d’Est en Ouest et du Nord au Sud par des routes
principales (autoroutes et départementales) mais beaucoup moins entre les communes. Cela créer des
disparités notables en termes d’accessibilité et d’isolement de certains villages ou de mas plus

« excentrés ».
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De fagon plus précise, voici un schéma indiquant le temps en minute effectué en empruntant le réseau

routier du territoire :

Sainerllilhe—m'IerDéserl
Schéma du réseau routier de la Communauté de
Communes de la Vallée de I'Hérault

- 6 -
Pudchabon—————— __ Argélliers

‘Montarnaud

Saint-Paul-et-Valmalle

Vendémian— ) SRAC
-

6 e -
ressan z 2 trajet en voiture
- 4 Légende :

Pullacher
4

3\ /3 T — Liaison entre les communes* (en minutes)
séaga 5 @ Communes de la Communauté de Communes
2 4 de la Vallée de 'Hérault
Camj nan,
g i
-, 0 2,5 5km HO>=
Source : IGN BD TOPO (2022), Geoportail {2022). Réalisation : HENTGEN--IZAGUIRRE Andoni \—I—I !

De fagon générale, hormis pour 3 liaisons, le temps de parcours entre deux communes se situe entre 3
et 8 minutes.

Les communes telles que Le Pouget et Montpeyroux sont facilement identifiables comme petit bassin
de vie accessible a temps égal des communes alentours.

Ce schéma est également intéressant puisqu’il permet de rendre compte que certaines communes sont
assez excentrées et moins accessibles : Aumelas et Argelliers en sont les exemples.

Les durées de déplacement sont un facteur a prendre en compte pour I'optimisation du service de TAD :

° Calculer les temps de trajets a moins de 10 minutes entre les communes pour réfléchir a I’enjeu
de connexion.

° Voir les niveaux d’accessibilité les plus favorables vers les polarités de proximité (quelles sont les
communes a moins de 10 minutes des celles-ci).

° Calculer les temps de trajets les plus longs (distance/temps) entre les communes afin de visualiser
le caractere excentré de certains villages (La Boissiere, Arboras, Saint-Guilhem...)
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Les enjeux de mobilité

L’offre de transport interurbain

Carte du réseau de transport au sein de la communauté de
communes Vallée de I'Hérault

SAINT-GUILHEM-LE-DESERT

PUECHABON

ARGELLIERS

=~ BAINT-PAUL-ET-VALMALLE
Clermont
I'Hérault

A7s

2) .
" SAINT-PARGOIRE Lignes de bus
Montpellier-Montarnaud-Vailhauqueés (617)
Montpellier-Lodéve et Montpellier-Millau (661 et 681)
Montpellier - Clermont I'Hérault (662)
Montpellier - Le Poujol sur Orb et Montpellier St Pons

de Thomiéres (663 et 685)

Mantpellier - Aspiran (665)

Clermont I'Hérault -Tressan (667)

Montpellier - Saint-Guilhem - Clermont I'Hérault (668)
Saint-Jean-de-Vedas- Adissan (672)

Bélarga - Saint-Paul et Valmalle (673)

& Arréts rézopouce
==s= Ligne de covoiturage dynamique

O Points de connexion/correspondance

= m  Pistes cyclables

Source : données Hérault Transport
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Caractéristiques des lignes de bus qui traversent le territoire (en semaine, du lundi au samedi)

! | LIGNE 617 : MONTPELLIER-MONTARNAUD-VAILHAUQUES
" @
[~ Iijmn-d.iams;m;ji'- - =
L ‘ LA BOISSIERE VAILHAUQUES
Ligne réguliére : . )
6 arréts a Montarnaud @? Ecoparc Bel Air
7 allers Ecole @ ? Bois des Chénes
9 retours . @® La Rouviére
T o 3arréts a Argelliers ® Le Péras
+ Ligne scolaire :
E ARGELLIERS @é C. Commercial
6 allers La Luzére @
1arrét a La Boissiere Chemin des @? Exole
6 retours Cademédes ¢ ©e Ravel
Centre Q\ a @ La Coste
1
- 1
Plage horaires : ‘? Cti-de Beaivezet
Allers : @? Centre
e Montarnaud : de 07h a 18h MONTARNAUD O Eglise
eLa Boissiere et Argelliers : scolaire (4 correspondances de| @I OB
. Vincent Badie
D6h30a 13h10) + Lot Pascal
Retours: @? Lou Pradas
®Montarnaud : de 08h00 a 19h30 ® Le Vigné
eLa Boissiére et Argelliers : scolaire (4 correspondances MONTPELLIER @i P—
ion Tramway
entre 13h et 18h30) | Mosson
O Lycée Jean Monnet
*Aller : Vailhauqués-Montpellier 6 Parc Malbose
Retour : Montpellier-Vailhaugués

LIGNE 661/681 : MONTPELLIER-MILLAU

Du lundi au samedi :
Arréts surle

CLERMONT L'HERAULT

4 arréts a Saint-André de
Tannes Basses RD2 e

territoire: Sangonis JI (™=— Rabieux
19 allers 3arréts a Gignac SC’AIR;[E dI:(I)_UE-IJliEEﬂf: (S:E;%:':é DE Lt
17 retours dont 1 arrét a Saint-Paul et CEYRAS CENTRE G e
4 retours qui partent Valmalle Lot Lavergne o ST ANDRE DE
de Millau 1 arrét a Montarnaud (PEM) MEMORIAL ©& SANGONIS
Rte de Montpellier (;\-
Plage horaires : Coopérative @a
Allers (jusqu'a Lodeve) :
GARE ROUTIERE ©m»
e Saint-André et Gignac: de 06h50 a 19h00 SIGNAC Esplanade @ﬁ
e Saint-Paul et Montarnaud (PEM) : 06h30 - 16h30 3! Le Pélican @am
La Taillade @
Retours (de Lodéve) : Mas d'Alhen @
o Saint-André et Gignac : de 06h50 2 20h00 CENTRE©O® | ST PAUL ET VALM
e Saint-Paul et Montarnaud (PEM) : 10h00 - 20h00 PEM %T_ MONTARNAUD
MONTPELLIER POGaon TR

*Aller : Montpellier-Millau
Retour : Millau-Montpellier
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LIGNE 662 :

Les enjeux de mobilité

MONTPELLIER-CLERMONT L'"HERAULT

Ligne réguliére :
20 allers
dont 8 du lundi au vendredi
dont 9 du lundi au samedi
dont 3 du lundi au dimanche et jours fériés
18 retours
dont 6 du lundi au vendredi
dont 11 du lundi au samedi

dont 1 du lundi a dimanche et jours fériés

Plage horaires :
sAllers : entre 06h55 et 20h20 sans heures creuses
le dimanche (départ de Montpellier 4 15h30/18h15/19h15)
sRetours : entre 06h10 et 19h35 (de Gignac)
Le dimanche : 13h10 au départ de Gignac

*Aller : Montpellier- Clermont I'Hérault
Retour : Clermant I'Hérault-Montpellier

| BELARGA @7 Cenre |
| TRESSAN  @EB® P do LEgise |
-0.5 Mairie
PUILACHER
ﬁ?m de Plaissan
11
@ Rte de Clermont
PLAISSAN '@ Centre Poste
H
VENDEMIAN * Le Terral
@ © Centre
W]
.- Les Mattes
¥
ST BAUZILLE -4 AUMELAS
DE LA SYLVE
Jeu de Ballon @@ Mas Arnaud
Cool ti @ Mas Encoste
popIAN “2P V”’: e
Mairie
POUZOLS STPAULET
Rue des Lauzes @ VALMALLE
- = GIGNAC
LE POUGET FEalise , @'G Centre
CANET Grand Place @ 3
Les Condamines 5
Bois d'Andrieu @ §
BRIGNAC  Centr ? ®°
i Station Tramway
Gare R?utlereo. Mosson L1 L3
CLERMONT L'HERAULT || MONTPELLIER
Correspondances

-MONTPELLIER

Ligneréguliéere: 1 arrét PEM

9 allers
er Montarnaud

Dont 6 du lundi au samedi 3 arréts 4 Saint-

Dont 3 du lundi au dimanche et
ont S du lundi au dimanche e Paul et Valmalle
{ours férié
Jours feries 4 arréts a Gignac
9 retours

4 arréts a Saint-
André de

Sangonis

Dont 6 du lundi au samedi
Dont 3 du lundi au dimanche et

jours fériés

Allers: Du lundi au samedi entre 07h45 et 18h30

Au départ de Montpellier le dimanche et jours fériés : 10h15-
15h45 et 18h30

Retours : du lundi au samedi entre 06h50 et 17h45

Au départ de Saint-André le dimanche et jours fériés : 8h20-
11h20-16h55

*Aller : Montpellier-Saint-Pons de Thomiéres
Retour : Saint-Paons de Thomieres-Montpellier
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LIGNE 663/685 : SAINT-PONS DE THOMIERES-OLARGUES

MOUREZE @ Emb D308
VILLENEUVETTE Emb D908
CLERMONT L'HERAULT Bézerac
Rie de Bédarieux
GARE ROUTIERE N
ital
P,O@ Hop
RP de [Europe D@
|CEYRAS @ CENTRE
Lol Lavergne
ST ANDRE DE SANGONIS £ Mémorial
RTE DE MONTPELLIER D@ ¥
0 Coopérative
GIGNAC ) GARE ROUTIERE
0 Esplanade
O Pt tw wrmponsnce @ Le pélican
Mas de Ratle @9
La Taillade D618 @
Mas @ Alhen D618 @
Cévennes g 3
il
CENTRE 0% ST PAUL
Bois d' Arnaud i.q VALMALLI
POLE D'ECHANGE 3 MONTARNAUD
MONTPELLIER ) STATION MOSSC




Les enjeux de mobilité

En semaine : du lundi au samedi

1 arrét au Pouget

Ligne réguliére : .
1 arrét a Pouzols
3allers ) . .
1 arrét a Saint-Bauzile
de la Sylve
3 retours

2 arréts a Popian

3 arréts a Gignac

Plage horaires :

Allers a partir de Pouzol :
06h30-8h15et 12h50

Retours jusqu'a Pouzols :
12h45- 16h40 et 17h45

*Aller : Aspiran-Montpellier
Retour : Montpellier-Aspiran

LIGNE 665 :

ASPIRAN

-MONTPELLIER

u‘l! MY, UT wa garc I

CANET

@ Grande Place

18
LE POUGET @ Eglise
| I |

POUZOLS @@ Rue des Lauzes
ST BAUZILLE
@D Jeu de Ball
DE LA SYLVE e de Baton
POPIAN @ Coopérative
Mairie
Les Mattes @ Gare routiére
Centre © @ Esplanade
Le Terral @ Pélican
VENDEMIAN P 665 GIGNAC
Centre Poste @ ) ©Station Tramway
Rte de Clermont Mosson L1L3
PLAISSAN MONTPELLIER

Ligne réguliére du lundi au

1 arrét au Pouget

samedi en période de vacances 1 arrét a Pouzols

2 allers

3 retours B £ ffl
3 arréts a Vendémian
et la ligne scolaire : .
' 2 arréts a Plaissan
5 allers dont 1 le samediau

départ de Plaissan a 8h 2arréts a Puilacher

5 retours 1 arrét a Tressan

1 arrét a Saint-Bauzile de la Sylve

Plage horaires (réguliére et scolaire) :

2 allers a partir Tressan/Puilacher : 07h50 et 08h15
o5 allers a partir de Plaissan : 08h00-13h15

8 retours de Clermont I'Hérault a Plaissan: 11h15 a 16h30
#2 retours jusqu'a Puilacher/Tressan: 11h15 et 16h25

*Aller : Tressan-Clermont I'Hérault
Retour : Clermont I'Hérault-Tressan
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Clermont ©@ Gare routiére
I'Hérault

Tannes Basses RD2

&
? Rte de Clermont

Brignac
9 ©@ Rte de Canet
1

1
|
@ Bois d'Andrieu
Les Condamines
@, Grand Place

Canet

‘ Le Pouget + Eglise

‘ Pouzols @+ Rue des Lauzes

1
@ Mairie

Popian
0+ Coopératie

St Bauzille

i
Jeu de Ballon

de la Sylve é

X

. | |
Vendemian , Les Mattes
@@ Centre

’ Le Terral

Plaissan 0‘ Centre Poste

‘ Route de Clermont
1

Rte de Plaissan

Puilacher ct
9l

Mairie

‘ Tressan @‘ Place de I'Eglise




Les enjeux de mobilité

6 allers oamsagggo
dont 4 du lundi au samedi O&Rﬁ ;’::,m
AUMES BELARGA
dont 2 les dimanches et jours fériés MONTAGNAC CAMPAGNAN
MEZE (D ST PARGOIRE
6 retours LOUPIAN g OVILLEVEYRAC
BOUZIGUES MONTBAZIN
dont 4 du lundi au samedi (avec 2 qui on Wmm&
' L ZAC les dachs
un changement d'arrét & Poussan) ONT ATomaTE
dont 2 les dimanches et jours fériés Coopérative BOIS DE BOULOGNE
LE RIVERAIN
Av. de la gare €y POUSSAN
R GIGEAN Rie de Montbazin
Plage horaires : Rue Fauvettes
Les Bégudes @ Av. de Poussan
o4 allers a partir de Campagnan : (06h10 ou 17h05 en semaine) 'it‘?_‘ﬁ‘
es
. La Bascule
eUn arrét 4 Bélarga & 13h05 avoenonteeiien g Lo
AV DE BEZIERS
Gendarmerie
o4 retours de Saint-Jean a Campagnan : 17h05 et 18h05 (en EABREGUES m:g:m'?"*' HOSIA
semaine) LouPatles
‘OULIVEDES (CENTRE)
o1 retour jusqu'a Bélarga a 18h05 o .ogm';'xmm
Pas de correspondance des bus 672 et 673 a Bélarga ST JEAN DE VEDAS § Les Susles
@ STATION CENTRE
*Aller : Adissan Saint Jean de Védas i €3 STATION ST JEAN LE SEC|
Retour : Saint Jean de Vedas - Adissan A dapaliar coata
Ligne réguliére du lundiau 3 arréts a Saint-Paul [BELARCA @ ¢ cenve |
i TRESSAN  @E® P deo LEgise
vendredi: 1arrét 2 Aumelas l = |
2 allers jusqu'au PEM de . | PUILACHER & e )
1arrét a Vendémian = @Rie de Plaissan
Montarnaud avec une . . @ Rie de Clermont
_ 1arrét a Plaissan PLAISSAN oo
correspondance pour Montpelllier 1 arrét 3 Puilach i
arre ullacher
2 retours avec une correspondance VENDEMIAN ﬁ Le Teral
= @ Centre
au PEM de Montarnaud pour larrétaTressan D Lo: vattes
: 1arrét a Bélarga }
Bélarga g ST BAUZILLE r =7 | AUMELAS
DE LA SYLVE

Mas Arnaud

Plage horaires : @ © Mas Encoste

o2 allers a06h15 et 07h45 ST PAUL ET
VALMALLE
7= GIGNAC
o2 retours 3 16h40 et 17h40 OO e
.
«Pas de correspondance avec la ligne 672 en direction de Saint- 2
Pargoire et Saint-Jean de Vedas g
eUne correspondance au PEM de Montarnaud (avec la ligne 662) sw‘im.mmw
Mosson L1 L3
CLERMONT L'HERAULT || MONTPELLIER
*Aller . Bélarga-Montpellier Corespondances

Retour : Montpellier-Bélarga
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Zoom : la fréquentation sur I’'année 2020

Numéro de ligne Validations (total) Evolution par Nombre de valida- Nombre de validation
rapport a 2019 tion scolaire autre « commerciaux »
617 77 755 -23% 56 854 20901
685 41 002 -19% 11 542 29 460
661 157 732 -23% 38630 119 102
668 39 050 -16% 10 462 28 588
662 205 007 -13% 57 427 147 580
663 114 003 -24% 22 033 91970
665 17 483 -26% 5071 12 412
667 7377 -48% 5899 1478
673 4 499 18% 1107 3392
672 30 360 -26% 10 003 20 357
681 92 267 -36% 16 087 76 180

La fréquentation des lignes dépend de la configuration de la ligne en elle-méme c’est a a dire le
niveau et la fréquence de la desserte proposés.

° Les lignes ou la fréquentation a été la plus importante sont les lignes 661, 662 et 663 en prove-
nance de Montpellier et passant par Gignac, Saint-André de Sangonis et Clermont I’"Hérault. Trois
lignes qui sont sur I'axe principal de I’A750 qui traverse le territoire.

° Les lignes ou la fréquentation a été la plus faible sont la lighe 667 : Tressan - Clermont I’'Hérault,
empruntée quasiment exclusivement par des publics scolaires.
Et la ligne 673 : Bélarga - Saint-Paul et Valmalle avec une fréquence de bus tres limitée.

° Les lignes de bus sont plus utilisées par des personnes qui ne sont pas scolarisées, particuliere-
ment les lignes 661 et 662 a destination ou en provenance de Montpellier.
Au contraire, les lignes « scolaires » sont principalement utilisées par des étudiants/écoliers.

En effet, il est a noter que les bus scolaires peuvent étre empruntés par les autres usagers, seule-
ment, ces bus ne circulent pas pendant les vacances scolaires ce qui peut étre un frein pour les
utilisateurs : des communes se retrouvent sans bus pendant les vacances scolaires ou avec une
fréquence trés limitée et non adaptée a la demande.
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Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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4 Campagnan et Saint-Pargoire :
" tmgs® pPag g

Il existe une ligne directe (672) pour aller a Montpellier (avec un liaison a Saint Jean de Vedas avec la
ligne de tram 2).

Les horaires :
Au départ de Campagnan/Saint-Pargoire vers Saint-Jean de Védas (du lundi au samedi ) :
6h10/6h15 =>7h05 13h10/13h15 => 14h10

10h20/10h25 => 11h25 17h05/17h10 => 18h00

Au départ de Saint-Jean de Védas et a destination de Saint-Pargoire et Campagnan (lundi au samedi):
09h50 => 10h50/10h55 17h10 => 17h55/18h00

12h35 =>13h35/13h40 18h10 => 18h55/19h00

Pour les habitants du Sud travaillant a Montpellier, les horaires le matin et le soir peuvent corres-
pondre a leurs besoins (avec la prise en compte du temps de trajet en tram).

Les horaires :
= Des heures creuses entre 10h et 12h et 13h et 17h

= Pour les habitants de I’extérieur du territoire qui viennent travailler et notamment sur le PAE de
Saint-Pargoire, il n’y a pas de bus avant 9h50 le matin.

=

La desserte du territoire :

Il n’existe pas, a I’heure actuelle, de correspondance entre le bus 672 (Saint-Pargoire/Campagnan a
Bélarga) et 673 (Bélarga-Saint-Paul et Valmalle).

Pour aller a Gignac et Saint-André de Sangonis en transports en commun, il faut que les habitants se
rendent directement a I'arrét de Bélarga (pour prendre le bus 673) et prennent une correspondance a
Saint-Paul et Valmalle (ligne 661,662,663, 665, 668, 681, 685).

= Il y a un enjeu de connexion de Saint-Pargoire et Campagnan avec le reste du territoire inter-
communal et notamment la polarité Gignac-Saint-André de Sangonis.

= llyaune absence de connexion entre la ligne 672 et 673

=  Auregard du TAD, il est important de permettre aux habitants de rejoindre la ligne 672 pour
rejoindre Saint-Pargoire, une des polarité des Sud du territoire.
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Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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Aumelas, Vendémian, Tressan, Puilacher, Plaissan et Bélarga :

=> Une ligne directe pour aller a Saint-Paul et Valmalle (ligne 673)

=> Indépendamment d’Aumelas et de Bélarga : il y a une ligne directe pour aller au Pouget et a Cler-
mont I’"Hérault (ligne 667)

=> Bélarga : connectée au Sud du territoire avec la ligne 672 (vers Saint-Jean de Védas)

Au départ de Bélarga/Aumelas* en direction de Saint-Paul et Valmalle (lundi au vendredi) :

6h15-6h45 => 06h54 7h45-8h15 => 08h25

*les arréts mentionnés sont l'arrét de Bélarga et d’Aumelas. Cela permet d’avoir une idée de la plage horaire de passage des bus dans

les communes du territoire
Au départ de Saint Paul et Valmalle et a destination d’Aumelas/Bélarga (lundi au samedi):

16h55 =>17h05/17h30 17h55 => 18h05/18h30

Pour les habitants de ces communes travaillant a Montpellier, les horaires le matin et le soir peuvent
correspondre a leurs besoins (avec la prise en compte du temps de trajet en tram).

Les horaires :

= Il n’y a pas de desserte sur les plages horaires entre 8h et 17h30.

La desserte du territoire :

Pour aller a Gignac et Saint-André de Sangonis en transports en commun les habitants prennent le
bus 673 jusqu’a Saint Paul et Valmalle pour une correspondance (661, 662, 663, 665, 668, 681, 685)

Pour aller au Pouget (et Clermont I'Hérault), les habitants des communes de Vendémian et Plaissan
ont la possibilité de prendre le bus 667 a 8h15 ou 13h30 ; pour le retour : les horaires sont 12h / 13h
et 17h. Il y a des plages horaires creuses entre 8h et 12h et 13h et 17h sur la ligne 667.

Les communes de Tressan et Puilacher sont trés peu connectées au réseau :

Dans le sens Tressan/Le Pouget il n’y a qu’un bus a 7h50 en période de vacances scolaires.

Dans le sens Le Pouget/Tressan : arrivée a 12h10 le mercredi ou 17h02 le lundi, mardi, jeudi et ven-
dredi.

Il y a un enjeu spécifique de connexion au Sud d’Aumelas (hameaux de Cabrials) ou il n’y a aucune
dessert de bus.
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Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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v
4 . . .
," ¥ 5 Pouzols, Le Pouget, Saint-Bauzille de la Sylve, Popian :
) <4 a¥
SR 4
4®
Ligne directe pour aller a Gignac et Montpellier (ligne 665)

Ligne directe pour aller a Clermont I'Hérault (ligne 667)

Horaires au départ de /Popian en direction de Gignac (du lundi au samedi) :
/6h45 => 6h50 /8h30=> 8h35 /13h05 => 13h10

Au départ de Gignac en direction de Popian/ (du lundi au samedi) :

13h05 => 13h20/ 17h05 => 17h15/ 18h05 => 18h15/

Les horaires :

Pour les habitants de ces communes travaillant a Gignac ou a Montpellier, les horaires le matin et le
soir peuvent correspondre a leurs besoins (avec la prise en compte du temps de trajet en tram)

= Il n’y a pas de desserte sur les plages horaires entre 8h30 et 12h30 ainsi qu’apreés 13h.

=  Audépart de Gignac, il n’y a pas de bus avant 13h et entre 13h et 17h.

La desserte du territoire :

Les habitants de Saint-Bauzille-de-la-Sylve, Popian et Pouzols sont convenablement connecté a Gignac
malgré quelques périodes d’heures creuses. De facon générale, les habitants de ces communes peu-

vent faire un aller-retour dans la journée en bus en partant le matin et revenant le soir.

Au regard du TAD, il y a tout un intérét a compléter cette offre de transport et permettre un rabatte-
ment plus régulier sur Gignac et Saint-André de Sangonis.

Le rabattement vers le Pouget (ligne 665 et 667) du lundi au samedi :

Arrivée au Pouget a : 8h30 13h30 13h40 17h25 18h25
Retour de I'arrét du Pouget : 06h35 8h20 11h40 (mercredi) 12h40  12h55 16h50

Saint-Bauzille, Popian et Pouzols sont bien connectées au Pouget par le réseau de bus.
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Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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...:o Jonquieéres, Saint-Saturnin, Arboras, Montpeyroux, Saint-Jean de

%o ..: Fos, Saint-Guilhem le Désert et Aniane :
[ ]

Ligne directe pour aller a Gignac et Montpellier (ligne 668)

Ligne directe pour aller a Clermont I’Hérault (668) mais avec des horaires limitées

Au départ de Montpeyroux/ pour => Gignac/Montpellier (plage horaire du lundi au samedi) :
6h25/ =>06h45/07h10 06h50/ => 07h15/07h50

12h35/ => 13h00/13h40  16h55/ =>17h20/18h20

Au départ de Jonquiéres, Saint-Saturnin et moins d’arréts sur ces trois communes) :
12h25/12h27/ 16h40/16h45/

Au départ de Gignac en direction de /Montpeyroux (plage horaire du lundi au samedi):
7h45 => /8h10 13h15 => /13h40 17h45 => /18h05

18h25 => /18h40 19h25 => /19h40

Au départ de Gignac, en direction d’ /Jonquiéres :

07h45 => /8h25 13h15=> /13h55

Pour les habitants de ces communes travaillant a Gignac ou a Montpellier, les horaires le matin peu-
vent correspondre a leurs besoins (avec la prise en compte du temps de trajet en tram pour Montpel-
lier). Pour le soir, dans les communes d’Arboras, Saint-Saturnin et Jonquieres, il n’y a pas de retour
apres 13h55.

Pour le retour, certains bus ne s’arréte pas a Saint-Guilhem centre, le dernier s’arréte a 13h30.

La connexion avec Saint-André de Sangonis : il n’existe pas de ligne directe pour aller a Saint-André de
Sangonis, il faut prendre une correspondance a Gignac.
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Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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[ «  _mx .
e o LaBoissiére, Argelliers, Montarnaud :
[ ] [ ]
0%,°

Ligne directe pour aller a Montpellier (ligne 617)

Il n’existe des correspondances avec La Boissiére et Argelliers qu’en période scolaire.

A Horaires au départ de Montarnaud (7 arréts a Montarnaud) :

Entre 6h50 et 18h17 au premier arrét (NOM ARRET) avec un cadencement plus important le matin et
le soir et des heures creuses en journée (2 bus a 12h30 et 13h30 sinon il faut attendre 17h15)

Horaires au départ de et Argelliers en période scolaire :

/06h37 /08h03 /09h03

Horaires a I'arrivée a Montarnaud (plage horaire en semaine): hors collége : 8n25 a 19h50 avec des
heures creuses entre 8h25 et 12h30

Horaires a I'arrivée a Argelliers et La Boissiére en période scolaire :
Mercredi : 13h10-13h18 13h45-13h53

Lundi a vendredi : 17h40-17h48

Lundi-Mardi-Jeudi-Vendredi : 18h50-18h58

Il n’y a pas de desserte le matin et entre 14h et 17h30.

Pour les habitants de ces communes travaillant a Gignac, il faut se rendre a Saint-Paul et Valmalle di-
rectement.

Pour les habitants de ces communes travaillant a Montpellier, il faut faire attention aux périodes sco-
laires et les bus scolaires sont accessibles a toute type de public mais avec une priorité aux éléves.

Il y a un manque de desserte réguliere d’Argelliers et La Boissiére (hotamment vers Montarnaud, puis
vers Gignac et Montpellier.)

115



Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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e

: & ¥ & 4 Gignac, Saint-André de Sangonis et Saint-Paul et Valmalle :
‘.. 9

B¢ %4

Ligne directe pour aller a Montpellier (ligne 661-662-663-681-685)

Ligne directe pour aller a Clermont I’Hérault (633 et 685)

Fréquence horaires des bus sur cet axe (lundi a samedi) :
40 bus dans le sens Montpellier-Gignac entre 6h55 et 20h20
Environ 2/3 bus par heure entre 7h et 9h

Environ 1 bus entre 9h et 15h (desserte un peu moins importante sur cette plage horaire)

Environ 6 bus par heure entre 16h et 19h00

41 bus dans le sens Saint-André-de-Sangonis / Montpellier entre 6h00 et 19h30
Environ 5 bus par heure entre 6h et 9h

Environ 1 ou 2 bus par heure entre 9h et 16h (desserte un peu moins importante sur cette plage horaire)

Environ 3 bus par heure entre 16h et 19h30

Il y a un enjeu de connexion sur ses lignes de bus et notamment en journée sur les plages horaires
9h/15h.

Au regard du TAD, la logique de rabattement est essentielle sur cet axe trés bien desservi par les
transports en commun.

La desserte du territoire :

Les arréts les plus desservis sont le PEM de Montarnaud, la Gare routiére de Gignac ainsi que l’arrét
« mémorial » a Saint-André de Sangonis.

A terme, il y a un réel enjeu de connecter le TAD avec ces arréts de bus trés desservi.

Saint-André de Sangonis et Saint-Paul et Valmalle et Gignac sont trés bien connectées entre elles par les
transports en commun.
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Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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e
: & ¥ & 4 Gignac, Saint-André de Sangonis et Saint-Paul et Valmalle :

R 4
b 2, »?

Ces trois communes et notamment Gignac et Saint-André sont connectées a toutes les communes du
territoire par les services de transport en commun mis a part :

=  Le bassin de vie de Montarnaud ou il n’y a pas de liaison directe connue (projet de liaison pour
aller au lycée de Gignac prévue). Il y é un réel enjeu de complémentarité avec la ligne 617 en
direction de Montarnaud.

=  Les communes non desservies par les transports en commun : Saint-Guiraud, Lagamas et
Puéchabon.

=  Les communes ou certains hameaux ne sont pas desservis par les transports en commun : Ca-
brials a Aumelas.

Pour les communes qui sont bien connectées au bi-pdle Gignac/Saint-André de Sangonis, il y a un réel
enjeu de complémentarité au niveau des horaires (notamment en heure creuse).
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Les enjeux de mobilité

Zoom : la desserte en transport en commun des communes du territoire
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as®
- " Puéchabon, Saint-Guiraud et Lagamas : communes non desservies par les

..“‘ transports en commun.

Puéchabon, Saint-Guiraud et Lagamas :

Ces 3 communes du territoires ne sont pas desservies par les transports en commun.

Il'y a un réel enjeu de connexion de ces communes.

Les communes de Saint-Guiraud et de Lagamas sont rattachées au pdle de vie de Saint-André/Gignac :
il y a un enjeu de connexion fort pour ces deux communes non desservies.

Puéchabon est plus rattachée aux communes d’Aniane/de Saint-Guilhem sur la ligne 668, mais il y a
une importance a la connecter avec Gignac pour les équipements et services de proximité tel que le
Pble Santé.

Au regard du TAD, il y a un enjeu de rabattement sur la ligne 668 ou 661 pour Saint-Guiraud.

121



Zoom : la desserte en transport en commun des zones d’activités du territoire

Zone d’activité La Terrasse Aniane :

Ligne 668 en provenance de Montpellier et Gignac
Arrét le plus proche : « Cimetiére »

Temps estimé a pieds : 5 minutes (350 metres)
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Les enjeux de mobilité

Zone d’activité Les Treilles Aniane :

Ligne 668 en provenance de Montpellier et Gignac
Arrét le plus proche : « Distillerie »

Temps estimé a pieds : 4 minutes (270 métres)

Arrét de bus
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Zoom : la desserte en transport en commun des zones d’activités du territoire

Zone d’activité Les Armillieres Gignac:

Lignes 661-622-663-665-668-681-685

Arrét le plus proche : «Esplanade » (ou « Gare routiére », 1 minute de plus a mar-

cher)

Temps estimé a pieds : 8 minutes (565 metres)

(HE(

Pont de Rieusses

Arrét de Bg(s

Source : Géoportail
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Les enjeux de mobilité
Zone d’activité Camalcé Gignac:

Ligne 661-662-663-665-668-681-685
Arrét le plus proche : « Gare routiere »

Temps estimé a pieds : 5 a 6 minutes (440 métres)

OA terme, le PEM de Gignac sera desservi.

UNERIE

Source : Géoportail
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Zoom : la desserte en transport en commun des zones d’activités du territoire

Zone d’activité Cosmo Gignac:

Lignes 661-622-663-665-668-681-685

Arrét le plus proche : « Gare routiere »

Temps estimé a pieds : 8 a 10 minutes (600 meétres)

Pas d’arrét plus proche de la zone Cosmo
O A terme, le PEM de Gignac sera desservi.

® Lo
< )
% >
) )
v
» »
Df;Pk (o5
£C, "%y
ACHE DE LODEVE R 9
TR,
4 1
c ~
5 Arrét de bus

A S‘u‘li‘)”

e »
S o%

n
A x\‘“r A
- )
;\V
> ¢ o
x !
= \P »
- v
= <
<, AR
re < \ARC
of( Ut
L.
9
o
* N
' -~
& ‘
< )
e ©
& \¥ (%
< \ 7,
. C /
(2
» 2 D
Q\\ <
0 b
& ¥ z
o o ——
<
HE
} . (S) O 14 o
& Sitge de lo °
= Communouté de
O . E\" Communes Voliée de -
< @ I'Héroult /
S o
- L
7 >
‘ Q@ \ > ~
‘ g 1

Source : Géoportail

126



Zone d’activité Les Trois fontaines Le Pouget :

Il n’existe pas d’arrét a

proximité.

L’arrét Le Pouget « Grand Place » est trop éloigné de la zone d’activité (plus de 18

minutes) et le chemin n’est pas sécurisé pour se rendre a pieds a la zone d’activité.

Zone d’activités La Tour Montarnaud :

Lignes 617-661-662-663-665-673-681

Arrét le plus proche : « PEM Montarnaud »

Temps estimé a pieds :

entre 3 et 4 minutes (220 métres)

Arrét de bus

Source : Géoportail
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Zoom : la desserte en transport en commun des zones d’activités du territoire

Ecoparc La Garrigue Saint-André de Sangonis :

Lignes 661-662-663-681-685

Arrét le plus proche : « Coopérative »

Temps estimé a pieds : 18 minutes (1.2km)
Pas d’arrét a proximité de la zone La Garrigue

Enjeu de mise en service d’un arrét sur ce secteur le long de la route de Montpel-

lier.

Ily a un projet d’aire de covoiturage
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Source : Géoportail
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Zone d’activités Emile Carles Saint-Pargoire :

Seule ligne provenant de Saint-Jean de Védas ou Montpellier avec une correspon-

dance TAM

Arrét le plus proche : « Avenue A. Laurens »

Temps estimé a pieds : entre 1 et 2 minutes
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Zoom : la desserte en transport en commun des zones d’activités du territoire

Syntheése :

Sur le territoire, le réseau de transports en commun permet de desservir une part im-
portante des zones d’activités cependant quelques informations sont a prendre en
compte :

. Le temps d’accés : il faut en moyenne 5/6 minutes a pieds pour rejoindre les

parcs d’activités de I’arrét de bus le plus proche (sauf I’écoparc a Saint-André de
Sangonis et la zone d’activité des trois fontaines au Pouget)

. Les horaires de bus :

= Il faut : que les horaires correspondent aux heures de travail des employés de la
zone (aller et retour)

= Qu’il ny ait pas de grandes périodes d’heures creuses pour les personnes
souhaitent rejoindre ces zones et notamment les zones commerciales et de
service.

Les zones d’activités de Gignac et Montarnaud sont en majorité desservies et au
moins une ligne de bus passe et s’arréte a proximité des zones d’activité.

La fréquence des horaires est souvent variable selon le moment de la journée et ne
suffit pas a répondre a la demande. Il y a une part importante d’heures creuses.

Les enjeux se portent sur les PAE non desservies parce qu’il n’y a pas d’arrét a proxi-
mité sont I’éco parc la Garrigue et le domaine des 3 fontaines.

. Le trajet effectué par le bus : le lieu de provenance et la destination du bus sont

également des éléments essentiels a prendre en compte dans I’analyse et notam-
ment pour les zones d’activités ou il n’y a qu’une ligne qui passe. L'idée est de
comprendre d’ou les personnes peuvent venir et ou elles souhaite et peuvent se
rendre.
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Les zones d’activité d’Aniane : la ligne 668 dessert des arréts a proximité. Il y a des connexions a Gi-
gnac environ 5 fois par jour (soit environ 5 arréts dans le sens Gignac-Aniane et 5 arréts dans le sens
Aniane Gignac) et les connections a Montpellier se font principalement avec une correspondance a
Gignac.

Les zones d’activités de Gignac : malgré un éloignement notable de certains points d’arréts, le
nombre de lignes et la fréquence horaire importante suffisent a desservir correctement et réguliere-
ment le territoire. L'enjeu serait d’ajouter un point d’arrét au niveau de la zone Cosmo a minima (il
n’en existe pas a I’heure actuelle).

Le bus desservira les zones d’activité de Camalcé et Cosmo lorsque le PEM sera en service. L'arrét de
la gare routiére (actuel) sera déplacé vers le PEM ce qui pose un enjeu quant a la desserte de la zone
d’activité Les Armillieres (éloignement de I’arrét).

La zone d’activité des Trois Fontaines au Pouget : elle n’est pas connectée au réseau de transport en
commun, cependant la ligne 667 passe devant la zone d’activité et la ligne 665 passe a proximité. Il y
a un enjeu de connexion de cette zone en transports en communs (de et vers Gignac a minima).

L’écoparc La Garrigue a Saint-André de Sangonis : il n’est également pas connecté au réseau de
transport en commun, les arréts sont trop éloignés (a plus de 800 metres). De nombreuses lignes de
bus passent devant la zone mais ne s’arrétent pas. Il y a un enjeux fort de connexion de cette zone
avec le réseau de transport en commun existant qui est efficace et fonctionnel.

La zone d’activité La Tour a Montarnaud : elle est tres bien connectée au réseau de transports en
commun puisqu'elle est a proximité du PEM de Saint-Paul et Valmalle a Montarnaud. La grande ma-
jorité des lignes de bus passent par ce PEM.

La zone d’activité Emile Carles a Saint-Pargoire : une ligne de bus dessert ce territoire, la zone d’acti-
vité est tres bien connectée au Sud du territoire et a Saint-Jean de Védas (puis Montpellier). Cepen-
dant, aucune ligne de bus ne dessert Gignac et le reste du territoire intercommunal, il y a un réel en-
jeu de connexion.
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Zoom : la desserte interurbaine Hérault Transport articulée sur la gare routiére de Gignac

Desserte interurbaine Hérault Transports articulée sur la gare routiére de Gignac (services deux sens par jour)

Millau

» Unréseau TC structuré autour de 5 tétes de lignes sur
le Coeur d’Hérault

» Une zone d’influence du P.E.M. délimitée a 10/15
min en voiture

Ligne
SMTCH V[ 663/682/685 |662/663/668 “

Courses- 16 16 14 6
jour

St-
Pons/Bédarieux
Montpellier

Montpellier/
Lodéve/Millau

Clermont-I'H.  Aspiran-Canet
Montpellier Montpellier

......
o

g -, Secteurs non
rabattus vers

-
.

3 Montpellier Tt Ia gar\e
Bédarieux - o routiére de
= - e Gignac
........ 7 e
& ) Gare routiere de Gignac en 2018

56 services/jour
3 106 départs quotidiens
"] + de 100 000 voyageurs
| Nombre de voyages x 2,5 entre 2009 et
2018

Le réseau de transports en commun est structuré autour de 9 lignes principales a 'échelle du
Ceeur d'Hérault et qui desservent la gare routiére de Gignac.

L’offre et les horaires de desserte permettent une trés bonne interconnexion sur I’axe Montpellier
-Clermont I’Hérault (La tour, Gignac, Saint-André) et particulierement depuis la gare routiere de
Gignac.

La connexion vers ses lignes n’est pas toujours possible ou adaptée : en particulier sur les secteurs
de Montarnaud ainsi que le sud du territoire (Tressan, Bélarga...) sont des secteurs non rabattu
vers la gare routiere de Gignac.

L'offre de divers moyens de transports doit venir compléter I'offre de transports en commun exis-
tante : le TAD, les pistes et chemins cyclables, le covoiturage...

Les secteurs non rabattus vers la gare routiére de Gignac sont le Sud du territoire et le secteur de
Montarnaud (les communes au Nord-Est).

Pour le TAD, c’est I'’enjeu d’un rabattement vers I’axe central Clermont-L’Hérault—Saint-André de
Sangonis-Gignac—Montpellier et 'amélioration de la connectivité vers les zones non rabattues.
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Zoom : l'utilisation des transports collectifs par la population active

Localisation des actifs utilisant les transports collectifs et le réseau Hérault Transport de la Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault
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Le pourcentage d’actifs utilisant les transports en commun reste relativement faible (entre 0 et 8%) ce-
pendant on peut constater que :

° Les actifs habitants sur les communes d’Aumelas, Saint-Paul et Valmalle ainsi que Popian et Pou-
zols sont ceux qui utilisent le plus les transports en commun alors que (mis a part pour Saint-Paul
et Valmalle avec le PEM) ce ne sont pas les communes ou la desserte en bus est la plus optimale.

° Les actifs utilisant peu voir pas du tout les transports en communs sont ceux ou I'offre de trans-
port en bus n’existent pas ou est trés peu adaptée : Argelliers, Arboras, Saint Saturnin, Lagamas

° Globalement, il faut noter que les arréts de bus sont stratégiquement bien placés et pourraient
permettre de lier les petites communes du territoire vers les équipements et services centraux des
polarités de proximité...

Cependant, il y a des points de centralités de vie non desservis par les arréts de bus comme le Pole
Santé de Gignac, la Zone Cosmo et la zone de la Garrigue a Saint-André de Sangonis.

En effet, quasiment tous les habitants du territoire sont a moins de 1000 métres d’un arrét de bus.
Il faut tout de méme préciser que cette information est valable pour les habitants des communes ou il
existe un arrét de bus.
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La ligne 668 :

La navette du Grand Site de France (ligne 668) effectue un trajet entre Montpellier et Clermont I'Hé-
rault en passant par les communes de Gignac, Aniane, Saint-Guilhem le Désert, Saint-Jean-de-Fos,

Les lignes de bus desservant le Grand Site de France

Montpeyroux, Arboras, Jonquieres jusqu’a Clermont I’'Hérault et inversement.

Dans le sens Montpellier — Clermont — I’Hérault :

N® de ligne : 662/668 | 663 668 668 668 | 662/668 | 661/668 | 661/668 668 663
Jours de circulation
N® de repére Station Mosson 5 5 5 5 5 3 3 5 3
MONTPELLIER Station Mosson | 06:55[1] 10:20 11:20 12:45 13:45 17:15 18:00 19:00 10:20 11:20
GIGNAC Gare routiére arrivée |07:20 C[1 10:45 11:50 13:15 14:10 17:40 18:25 9:25 10:45 11:50
Gare routiere départ| 07:45 10:45 11:50 13:15 14:15 17:45 18:25 19:25 10:45 11:50
ANIAME Centre| 07:50 10:55 12:00 13:20 14:25 17:50 18:29 19:29 10:55 12:00
Pont du Diable 07:55 11:00 1205 13:25 14:30 17:54 18:33 19:33 11:00 12:05
Grotte de Clamouse 07:57 11:03 12:08 13:28 14:32 11:03 12:08
SAINT GUILHEM LE DESERT Centre| 08:00 11:05 12:10 13:30 14:35 11:05 12:10
SAINT JEAN DE FOS Argileum| 08:05 1:10 13:35 18:00 18:35 19:35
MONTPEYROUX Coopérative| 08:10 11:15 13:40 18:05 18:40 19:40
ARBORAS La Croix| 08:15 11:17 13:45
SAINT SATURNIN DE LUCIAN  Place de la Fontaine |  08:20 11:20 13:50
JONQUIERES Centre| 08:25 11:25 13:55
SAINT FELIX DE LODEZ Centre| 08:30 11:30 14:00
CEYRAS Centre| 08:35 11:35 14:05
CLERMONT UHERAULT Gare routiére | 08:40 11:45 14:10
Dans le sens Clermont-I’"Hérault a Montpellier :
Jours de circulation Lav Sa Lav Sa Las LasS Las Las DF DF
CLERMONT L'HERAULT Gare routiére 12:00 16:20
CEYRAS Centre 12:05 16:25
SAINT FELIX DE LODEZ Centre 12:10 16:30
JONQUIERES Centre 12:15 16:35
SAINT SATURNIN DE LUCIAN  Place de la Fontaine 12:20 16:40
ARBORAS La Croix 12:24 16:44
MONTPEYROUX Coopérative|  06:25 06:25 06:50 07:10 12:30 16:50
SAINT JEAN DE FOS Argileum| 06:30 06:30 06:55 07:15 12:35 16:55
SAINT GUILHEM LE DESERT Centre 12:40 16:10 17:05 18:05 16:10 18:05
Grotte de Clamouse 12:42 16:13 17:07 18:08 16:13 18:08
Pont du Diable 06:32 06:32 06:57 07:17 12:45 16:15 17:10 18:10 16:15 18:10
ANIANE Centre| 06:40 06:40 07:05 07:25 12:50 16:20 1715 18:15 16:20 18:15
GIGNAC Gare routiére arrivée | 0645 06:45 C 0715 1300 C 16:30 17:25 18:20 16:30 18:20
Gare routiere départ|  06:50 06:45[1] 07:20 13:1001] 16:30 17:25 18:20 16:30 18:20
MONTPELLIER Station Mosson|  07:10 07:10 07:50 13:40 17:00 17:45 18:45 17:00 18:45
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Partons du principe que les visiteurs souhaitent passer une journée sur le site :
Pour Saint-Guilhem le Désert :

Les départs

Les départs de Montpellier ou Gignac se font a plusieurs heures de la journée, permettant aux visiteurs
de se rendre sur le site entre 08h et 14h35 (avec un bus toutes les heures a partir de 11h).

Les départs de Clermont-I’"Hérault se font soit a 12h, soit a 16h20 avec une possibilité de se rendre sur le
site seulement dans I'aprés-midi.

Les retours

Les retours pour Montpellier ou Gignac se font entre 12h40 et 18h05 (4 bus).

Les retours pour Clermont-I"Hérault se font maximum a 13h30. Il n’y a pas de retour possible au-dela de
cette horaire. Cela pose un probleme notable pour les habitants d’Arboras, de Saint-Saturnin et Jon-
quiéres qui souhaitent venir sur le site la journée.

Pour le Pont du Diable :

Les départs

Les départs de Montpellier se font a plusieurs heures de la journée, permettant aux visiteurs de se
rendre sur le site entre 08h et 19h30 (avec un bus toutes les heures a partir de 11h).

Les départs des communes du territoire tel que Montpeyroux et Saint Jean de Fos se font plus réguliére-
ment (entre 6h30 et 17h).

Les retours

Les retours pour Clermont-I’'Hérault se font maximum a 13h25. Il n’y a pas de retour possible au-dela de
cette horaire. Cela pose un probleme notable pour les habitants d’Arboras, de Saint-Saturnin et Jon-
quieres qui souhaitent venir sur le site la journée.

Les retours pour Montpellier ou Gignac se font entre 12h45 et 18h10 (les mémes que pour Saint-

Montpellier L'hérault

Guilhem le Désert). ; Clermont-

P e e I

Les navettes estivales : ]
Saint-Guilhem-le-Désert

Il y a 5 navettes (allers ou retour) qui font tous les ar-
réts a savoir (schéma ci-contre) : 06hs5  —— 08000 — 08n40

. 10h20 = 11h05 — 17045
Ces navettes sont essentielles pour les personnes pre-

nant le bus a Jonquiéres, Saint-Saturnin ou Arboras, qui | 124>~ —  13h30 — 14110
n’ont pas le choix car les autres navettes ne s’arrétent

. Clermont Montpellier
pas. L'hérault Q P

Les horaires des navettes sont trés adaptés pour les

Saint-Guilhem-le-Désert
touristes venant dans le sens de Montpellier mais ce

n’est pas le cas dans le sens de Clermont I’Hérault avec 12h00  =—b 12h40 — 13040
une derniére navette pour le retour a 13h30.

16h20 — 17h05 —  17h45
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Les enjeux de mobilité

La navette gratuite du Grand Site de France Gorges de I’Hérault

La Communauté de Commune Vallée de I’Hérault dans le cadre du Grand Site de France Saint Guilhem
le Désert - Gorges de I'Hérault a mis en place une navette gratuite desservant ARGILEUM - La maison
de la Poterie, la place de Saint Jean de Fos, la Grotte de Clamouse, le village de Saint Guilhem le

Désert, depuis la Maison du Site au Pont du Diable.

HORAIRES NAVETTES / SHUTTLE HOURS :
De la maison du Grand Site a St-Guilhem-le-Désert :
From maison du Grand Site to St-Guilhem-le-Désert:
Tous les jours en juillet et aodt :
Every day in July and August:
*10h-21h départ toutes les 15 min,
10:00 am - 9:00 pm (every 15 min)
*21h-23h départ toutes les 30 min.
9:00 am - 11:00 pm (every 30 min)
Les week-ends de mai, juin et septembre :
De 11h a 19h toutes les 30 minutes
Every week-ends in may, june and september
from 11:00 am to 7:00 pm (every 30 min)

De la maison du Grand Site a Argileum (Saint-Jean-de-Fos) :
From maison du Grand Site to Saint-Jean-de-Fos:

10h-19h départ toutes les 30 min. Juillet/ao(t - tous les jours
10:00 am - 7:00 pm (every 30 min). July and august - Every day

Source : site internet de la mairie de Saint-Jean-de-Fos
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Focus : I’accessibilité du Grand Site de France
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Source
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Source : Enquéte Ménage Déplacements 2014, CD34

Il est estimé que 90% des visiteurs du Grand Site de France viennent en voiture. Seulement 2% viennent
en Transport en Commun (avec la navette) soit environ 105 000 personnes sur la période 2013/2021.

Souvent, ces visiteurs viennent de I’extérieur du territoire (Montpellier...).

3 accés permettent de se rendre sur le Grand site sur lesquels les flux se répartissent de la maniere

suivante :

° Flux venant d’Aniane (sud) : 45% ;

° Flux venant de Saint-Jean-de-Fos (ouest) : 37% ;

° Flux venant de Causse-de-la-Selle — Gorges de I’'Hérault (nord) : 16%.

La qualité de la voirie (en largeur) et la proximité avec I’autoroute A750 depuis la sortie 60 (Aniane —
Saint-Guilhem-le-Désert) justifient également ces flux importants. En effet, il ne faut que 15 minutes
depuis I'autoroute a un automobiliste pour rejoindre le village en empruntant la D32 puis la D27. Le site
est soumis a une forte pression notamment en période estivale : il est estimé que le site accueille
600 000 visiteurs par an au total. Les visiteurs sont principalement des touristes locaux (70%) dont 20%

viennent du territoire de la CCVH soit environ 8 400 personnes.

Il y a un réel enjeu de connexion avec le reste du territoire de la CCVH en proposant des modes de
transports adaptés alternatifs a la voiture. Actuellement : la CCVH a entrepris la mise en place d’un
plan de circulation et une étude de la capacité de charge du Grand Site. L’objectif est de réduire au
maximum la présence de la voiture dans les gorges et de créer des stationnements sur les villages
portes, en particulier Aniane et St Jean de Fos, et de desservir le coeur de site avec un développement
des navettes et des circulations douces.
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Syntheése de I'offre de transports réguliers

o Des communes du territoire trés bien desservies (Gignac, Saint-André de Sangonis) :

La fréquence des bus est importante en direction de Montpellier, Clermont-L"Hérault et/ou Lodéve. Les
lignes permettent de connecter a la fois le territoire avec les grandes polarités extérieures et de créer
des liaisons internes au territoire (PEM Montarnaud - Gignac — Saint-André de Sangonis)

Il'y a un intérét de connecter les services a ces communes.
° Des communes du territoire trés peu desservies :

Un manque de fréquence et des horaires peu adaptées (Secteur de Tressan, Campagnan, Vendémian,
Saint-Pargoire...) : ces communes n’ont pas de liaison directe avec Gignac. Certaines ont une liaison
avec Montpellier mais avec une fréquence horaire relativement faible (t6t le matin ou tard le soir avec
deux bus par jour).

Le cas de Saint-Pargoire : c’est une commune qui est reliée au Sud du territoire et a Saint-Jean de Ve-
das, il n’existe aucun bus direct en direction de Gignac ou du reste du territoire.

A terme, une modification est prévue : la ligne 672 sera connectée au PEM de Balaruc.
° Des communes non desservies : un enjeu de connexion important

Certaines communes du territoire ne sont pas du tout desservies par des lignes de bus régulieres :
Lagamas, Puéchabon et Saint-Guiraud. Il y a un enjeu déterminant de connecter ses communes.

° La fréquence des bus : une plage horaire importante de vide (heures creuses)

De facon générale, la fréquence des bus et I’horaire a laquelle ils passent est un élément fondamental
pour comprendre la difficulté de certaines communes a étre correctement reliées au réseau de trans-
port existant. De plus, pour certaines communes, il y a un manque de rabattement vers les polarités du
territoire. Les heures creuses pour les lignes de bus sont comprises entre 9h et 17h.

Par exemple, pour la commune de Bélarga, sur la ligne 672 : il est possible de prendre un bus depuis
Saint-Jean de Vedas jusqu’a Bélarga mais aucun bus en partant de Bélarga n’existe.

* Il'y a un déficit de desserte des petites communes
¢ Il'y a une absence logique de rabattement

° La correspondance des lignes
Le probléme de correspondance entre les lignes de bus est réel sur le territoire.

Pour la ligne 673 et 672 n’ont pas de correspondance a Bélarga. Cette correspondance permettrait aux
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communes de Campagnan et Saint-Pargoire d’étre connectées a Saint-Paul et Valmalle. Dans le

sens inverse, les communes du Sud (Tressan, Puilacher, Plaissan, Vendémian) pourrait étre con-

nectée a Saint-Pargoire et au Sud du territoire.

° Des communes qui sont tournées vers I’extérieur du territoire

s La commune de Montarnaud n’a pas de ligne de bus directe avec Gignac. Il y a un enjeu de

correspondance avec d’autres lignes de bus allant vers Gignac. Cependant, il est important

de mentionner que I'ouverture de la ligne de bus Montarnaud-Gignac (Lycée Simone Veil)

est en projet.

* Les communes du sud du territoire sont seulement reliées par une ligne de bus (672) en di-

rection de Saint-Jean de Vedas. Il y a presque une déconnexion avec celui-ci.

Le manque de rabattement ainsi que le manque de structuration du réseau ne permettent pas

au territoire d’étre suffisamment et correctement connecté (flux internes et flux externes).

Les solutions de mobilités envisagées, et notamment autour du PEM, devront permettre de pa-

lier a cette inégalité de desserte (offre et fréquence). Le TAD a un role a jouer pour compléter

les services existants et notamment le transport inter-villages.

De facon concréte, les objectifs qui en découlent sont :

Réduire nettement les inégalités de des-
serte sur le territoire en proposant un ra-
battement et une correspondance au dé-
part des communes pas ou peu desservies
par les lignes réguliéres : Saint-Guiraud,
Lagamas, Puilacher, Tressan, Aumelas
(Cabrials), Campagnan et Saint-Pargoire.

Conforter les lignes peu fréquentées :
Ligne 673

Ligne 672 (avec un rabattement)
Ligne 617

Ligne 667
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Renforcer et venir en complément du ré-
seau de transports en commun pendant
les « heures creuses » entre 9h et 17h lors-
gue les bus passent moins ou peu (1 bus
par heure ou toutes les 1h30 voir 1 bus
toutes les deux heures pour certaines
lignes)

Déterminer des nouveaux points d’arréts
de bus:

Desservir les nouveaux services de proxi-
mité tel que le Pble Santé a Gignac et les
PAE tel que le PAE LA Garrigue a Saint-
André de Sangonis.




Le projet de CHNS (Car a Haut Niveau de Service)

Mise en contexte :

Soucieux des enjeux actuels de leur bassin de vie de plus de 650 000 habitants, la Métropole de Mont-
pellier et la CCVH ont signé un « Contrat de réciprocité » en 2022.

Les interactions et interrelations entre les deux territoires se sont considérablement intensifiées depuis
la mise en service des autoroutes A 750 et A 75. Elles nécessitent un travail commun de structuration et
de mise en ceuvre de solutions de transports alternatives crédibles a I’autosolisme, répondant aux
attentes, aux besoins et aux moyens du plus grand nombre.

Les enjeux de mobilité ne sont pas les seuls identifiés : les tensions du marché immobilier d’entreprise,
la question du tourisme durable, développer le réseau et I’acces a la culture... sont également intégré a
la réflexion.

Le contrat de réciprocité définit des projets pour agir sur des enjeux définis comme prioritaires. Il se dé-
compose en 5 parties dont

1. Favoriser les mobilités entre les deux territoires et limiter leur impact environnemental

2. Une gouvernance pour dynamiser et adapter

Dans I'axe 1 : « Favoriser les mobilités entre les deux territoires et limiter leur impact environnemen-
tal » un des objectifs est de « travailler ensemble sur les projets de transport en commun a l'interface
des deux territoires »

De cet objectif découle le projet de création d’une liaison de transport en commun a Haut Niveau de
Service entre Montpellier et Gignac : le projet de CHNS.

Ce projet permettrait d’optimiser la desserte du territoire du Coeur d’Hérault en connectant le poéle
d’échange multimodal de Gignac aux pdbles d’échange principaux de I'entrée Ouest de la Métropole
montpelliéraine (portes ouest de Montpellier, Juvignac, Lavérune). De plus, cette infrastructure offrirait
une réelle opportunité pour organiser un maillage de transports et des services de mobilité alternatives
plus efficients a I'interface des deux territoires.

Ce projet est nettement intégré dans une réflexion autour de lI'intermodalité. Il est d’ailleurs envisagé
gue celui-ci s’arréte au futur PEM de Gignac.
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Les enjeux de mobilité

Il'y a un fort intérét pour la Communauté de communes Vallée de I'Hérault et la Métropole de Mont-
pellier de travailler sur le déploiement de services de transports en complémentarité pour favoriser
les liaisons internes depuis les arréts de ce bus.

Il y a une stratégie a I'échelle du bassin de mobilité mais aussi a I’échelle locale qui est a penser.

Le transport a la demande est un des transports en commun a développer autour du CHSN et du
PEM, il répond a un enjeu de rabattement et de connexion.

{ Périmeétre d'étude du projet de Car a Haut Niveau de Service
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Le « TAD » entre Aniane et Gignac : un transport « privé »

C’est un service mis a disposition des personnes agées et des bénéficiaires de minima sociaux par le
centre communal de I'action sociale (CCAS) d’Aniane.

Il est gratuit et assure un trajet deux fois par mois hors vacances scolaires pour que les habitants
puissent effectuer leurs démarches administratives et se rendre a I'épicerie sociale.

Selon la mairie d’Aniane, le transport se fait en minibus et permet d’effectuer des trajets entre
Aniane et Gignac.
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Les enjeux de mobilité

Et d’autres initiatives similaires....

L’exemple de la commune de La Boissiere

Un TAD communal a vu le jour pour répondre aux besoins des habitants ayant des difficultés de dé-

placement. Faute de communication ou de sollicitation des habitants, celui-ci n’a pas aussi bien fonc-
tionné que ce qui été prévu et n’existe plus actuellement.

Aujourd’hui, d’autres questions autour des transports se posent. Face a I’enjeux de manque de des-
serte et de rabattement, la commune prend l'initiative de consulter ses habitants a travers un ques-
tionnaire en ligne pour essayer de densifier au mieux I’offre de transport.

L'idée est de comprendre s’il y a un réel besoin de renforcer et adapter I'offre de transport pour :

° Etablir de meilleurs connexions avec les polarités locales
. Permettre un rabattement (notamment sur le PEM de Saint-Paul-et-Valmalle) et rejoindre les

plus grandes villes du territoire comme Montpellier.
Les premiers retours confirment cette idée :

A noter, il est probable que la réponse « Saint-Paul et Valmalle » évoque le PEM de Saint-Paul et Val-
malle implanté sur la commune de Montarnaud.

Si des navettes Village et Intermas étaient mises en place, souhaiteriez-vous qu'elles vous
déposent & Saint Paul et Valmalle ou Montarnaud 7

® Saint Paul et Valmalle
B Montarnaud

Source : sondage de la commune de La Boissiére
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Les dispositifs portés et soutenus par la Communauté de communes

Le dispositif RézoPouce

Le concept « Rézo Pouce », est inscrit dans la méme logique que 'auto-stop traditionnel en pratique. La
différence est que « Rézo Pouce » est un dispositif d’autostop organisé et propose du covoiturage a tra-

vers une plateforme : « Rézomobicoop ».

Ce dispositif est organisé de par :

° La gestion et le suivi de la pratique de I’auto-stop sur le territoire

o La structuration par des points d’arrét sur le pouce implantés (avec un certain nombre de critéres
de sécurité et de logique de déplacement) le long des voies de circulation;

° Le fonctionnement sur la base d'une inscription préalable des usagers (conducteurs et/ou passa-
gers).

Actuellement, sur le territoire de I'intercommunalité, il existe 119 points d’arrét. Toutes les communes
du territoire ont au moins un arrét. La commune qui a le plus de points d’arrét est Gignac avec 19 points
d’arréts. A titre informatif, le nombre d’inscriptions validées sur I"application est de 292.

Carte de la localisation des arréts RézoPouce sur le territoire de la CCVH

Exemple pour Arboras :

%7; 00| [Ya
o PO

Exemple pour Le Pouget :

~

®

OU SONTVOS

1 Jres
2 Jreu
3 Jrs
& Jm
5 Jreet

Source : données Rézopouce, fiches communes
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Le covoiturage avec Picholines

Le Pays Coeur d’Hérault devient I'un des « 4 territoires régionaux d’expérimentation » pour l'installation
d’une plateforme numérique de covoiturage innovant.

L'intérét de cette solution de mobilité est de proposer une couverture plus efficace et a moindre co(t :

° Des zones peu denses du territoire

° Des destinations non couvertes par le réseau de transports en commun.

La plateforme comprend un service de covoiturage solidaire : des
conducteurs ouvrant leurs véhicules a des passagers qui respec-
tent les conditions locales du service qui sera accessible aux per-
sonnes aux ressources limitées, aux personnes agées ou a mobili-
té réduite (si le véhicule est adapté).

Picholines offre deux fagons de covoiturer :

° Des annonces publiées sur le site internet pour vous orga-
niser en avance

° Une ligne de covoiturage spontané, sans réservation.

Cette ligne de covoiturage, aussi appelée ligne dynamique permet d’effectuer des trajets sur la ligne
Clermont-I"Hérault — Gignac avec des arréts a Ceyras et Saint-André de Sangonis.

Dans les faits, rien n"empéche les conducteurs et passagers d’effectuer des trajets plus longs ensembles

et cette pratique est vivement soutenues.

St-Félix-de-Lodez

el
L P& Josrfoasfos|ts aonfam o
< /

Gignac

| § / Avenue de Lodéve
ooy
A0
/ . O\St-André-de-Sangonls
5 Station-service

Cave coopérative

Ci P Joo iz oo
Rue de la chicane
Clermont I'Hérault Clos du Puits
Rond-point de I'Europe nmmmmmn
sorfasfosa]san s o
ne
E ATS

Source : France Bleu Hérault
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La pratique du covoiturage sur le territoire

Evolution de la pratique du covoiturage sur la période 2021-2022 sur le territoire de la Vallée de I'Hérault

1] Nombre de trajets réalisés
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Observatoire national du covoiturage quotidien

La pratique du covoiturage sur le territoire intercommunal (au départ ou a destination) s’est nettement
développée au début de I'année 2022. Les pratiques de déplacements des automobilistes évoluent et le

recours au covoiturage s'impose :

Aujourd’hui, en moyenne, plus de 2000 trajets sont réalisés mensuellement contre moins de 500 trajets

sur I'année 2020.

Analyse des déplacements en covoiturage a I’échelle de la Communauté de communes Vallée de |I'Hérault

= fas

2543 2164

Passagers transportés Véhicules partagés

Observatoire national du covoiturage quotidien

Sur la période de décembre 2022 :

2543 passagers ont été transportés pour des covoiturages au départ ou a destination de la Vallée de

I’'Hérault.

2164 véhicules ont été partagés (soit au minimum un conducteur et un passager) soit au minimum de
4300 personnes qui ont réalisé du covoiturage via des plateformes de covoiturage.
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Principaux flux de déplacement en covoiturage au départ ou a destination de la Vallée de

I’'Hérault en décembre 2022

Nimes
[A9]

[As4

bez) Flux mensuels de passagers
entre territoires (source:
rrc) ®
— 1a4
—_ 426
- 629
N O 22489

| PP

2520 passagers transportés
Agde selon les critéres sélectionnés

Béziers (A75]

Ouveillan

Observatoire national du covoiturage quotidien

La majeur partie des déplacements en covoiturage
s’effectue entre le territoire de la Vallée de I'Hérault
et celui de Montpellier avec une distance moyenne

. . Top 10 des trajets les plus covoiturés(tous sens confondus)
de 31Km et un temps de trajet de 35 minutes.

L, Nom Nombre
Il est estimé que 2489 passagers effectuent des tra- : :
. Gignac - Montpellier 895
jets entre les communes de la Vallée de I’Hérault et ] ) ]
Montpellier - Saint-André-de- 423
Montpellier soit plus de 97% des trajets effectués en Sangonis
covoiturage en décembre 2022 sur le territoire de la Montarnaud - Montpellier 274
CCVH. Gignac - Juvignac 13
. , Montpellier - Saint-Paul-et- 69
Les trajets entre la CCVH et les communautés de Valmalle
communes du Lodévois, du Clermontais ou de la com- luvignaCéSaint-André-dE- 48
angonis
munauté d’agglomération de Béziers représentent 3% . . :
Montpellier - Saint-Pargoire 48
des trajets totaux soit 30 trajets pour le mois de Gignac - SaintJean-de Védas .
décembre. Aniane - Montpellier 32
Les trajets principalement effectués en covoiturage Grabelsés-‘aintﬂndrédef 32
angonis

sont les suivants :
X , A Observatoire national du covoiturage quotidien
Gignac—Métropole de Montpellier
Saint-André de Sangonis—Montpellier
Montarnaud—Montpellier

147



La pratique du covoiturage

Répartition des trajets par tranche horaire
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Observatoire national du covoiturage quotidien

Les horaires des trajets en covoiturage correspondent a des horaires de travail principalement :
eLe matin : aux alentours de 07h00 et 08h00

e|'apres-midi : de facon plus répartie entre 16h00 et 18h00.

Il'y a peu de trajets effectués entre 9h00 et 15h00 ainsi qu’aprés 19h00.

Le covoiturage est principalement utilisé pour des trajets domicile-travail.

A noter:

L’analyse du covoiturage par I'observatoire national du covoiturage quotidien comptabilise seule-
ment les trajets effectués via des plateformes. |l faut rajouter a cela le covoiturage effectué sans
I'intermédiaire de la plateforme et notamment :

eles trajets réalisés entre voisins pour rendre des services
eles trajets ol les membres d’'une famille s’arrangent entre eux (aides aux grands-parents ect).

eles trajets réguliers ou les passagers et conducteurs trouvent un compromis et ne passent plus
par les applications...

Ces 3 types d’informations résultent des réponses données au questionnaire en ligne.
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Les pratiques de déplacement des habitants du territoire (selon le questionnaire en ligne) :

VEélo
Marche 2%
\Véhicule deuxroues motorisé | —
Autostop [T —
Voiture individuelle SaT% | I N T
Bus
Covoiturage
Nouveaux modes | —
Autre : précisez SRRl ot | —
| | Plusieurs fois par jour | SF;':‘SJE:ES fois par [ T Plusieurs fois par mois | [ | Rarement ou jamais |

Le covoiturage devient de plus en plus un moyen de transport alternatif. En effet, environ 19% l'utilise
au moins plusieurs fois par mois.

45% des personnes enquétés qui utilisent le covoiturage effectuent des trajets domicile-travail.

Le covoiturage est une solution de déplacement adaptée au territoire puisqu'il :
*Répond a un besoin quotidien et régulier (les trajets domicile-travail par exemple)
eRépond a un besoin ponctuel sur une courte ou longue distance (selon la demande)

eEst un complément au service de transport existant et permet de réaliser les derniers kilomeétres
sur le territoire ou I'offre est insuffisante ou inexistante.

La pratique du covoiturage par les habitants est en plein essor et demande a étre renforcée.

Les dispositifs régionaux et nationaux (plan de covoiturage) ainsi que les plateformes Rézomobi-
coop et Picholines sont des appuis essentiels au développement du covoiturage.

La stratégie de la Communauté de communes est de les valoriser et ainsi :
eDe pallier aux difficultés de déplacement existantes

eDe faire évoluer les pratiques de déplacement dans un intérét commun : coGt financier et impact
écologique réduits.
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Le futur P6le d’Echanges Multimodal (PEM) de Gignac

PLAN DE MASSE

/
Le bilan fonctionnel
6 quais bus . . . : ) .
81qp|acesde stationnements Parking 1 (libre acces) : Parking 2 (accés restreint)
20 consignes sécurisées vélos 37 places libres 33 places libres
20 stationnements 2 roues (arceaux) 1 place PMR 2 2 places PMR
1 maison du tourisme et de la mobilité 2 places bornes de recharge r 1 place camping-car

Cheminements modes actifs : 6 places covoiturage

Source : étude préliminaire PEM — Présentation Copil 16 05 2022

Le pOle d’échange multimodal de Gignac est un projet permettant de répondre aux enjeux de mobilité
et d’'intermodalité a I’échelle communale, intercommunale et au-dela.

Ce PEM a pour objectif de :

. Proposer une halte routiere afin de développer les transports en commun (quais, abris voyageurs,
entrées sorties indépendantes)

. Permettre un stationnement des véhicules (avec des bornes de recharge électriques, des places
pour les véhicules qui font du covoiturage...).

. Encourager le recours aux modes doux (favoriser I’accés piétons/vélos).

. Implanter la maison des mobilités et étre un véritable point de services usagers (point d’informa-
tion et d’attente, toilettes...)

. Proposer 20 places sécurisées de stationnement vélos et environ 10 arceaux pour les 2 roues mo-
torisées

. Des services connexes (points de recharge électrique, casiers a casques, espace pour point atelier

réparation et location vélo...)
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C’est un projet essentiel a prendre en compte dans la mise en place d’'un service de TAD puisqu’il

sera le lieu central intermodal du territoire pour se déplacer au-dela des limites intercommunales.

Bassin de chalandise du PEM de Gignac

Le PEM de Gignac couvre un bassin de chalandise ou

résident 32 065 personnes :

» 6 010 Gignacois on recense:

» 13 820 personnes @ moins de 10 mn en voiture (hors
Gignac)

» 12 235 entre 10 et 15 mn du PEM (hors Gignac).

e

10 mn en voiture

ANIANE

LAGAMAS

SAINT FELIX DE LODEZ
SAINT ANDRE DE SANGONIS
POUZOLS

SAINT BAUZILLE DE LA SYLVE
POPIAN

SAINT JEAN DE FOS

Population = Code INSEE

Population

3005

115

1185

5730

925

845

370

1645
13820

GIGNAC 6010 34114
15 mn en voiture population
PUECHABON 475
SAINT GUILHEM LE DESERT 265
MONTPEYROUX 1345
AUMELAS 525
CANET 3540
CEYRAS 1425
LACOSTE 330
BRIGNAC 790
CANET 3540
12235
Total 26 055

Dans le détail, I'implantation du PEM est réfléchie de telle fagon a étre un point central accessible a la

plus grande partie des habitants. En effet, le PEM de Gignac couvre un bassin de chalandise (15 mi-

nutes) de plus de 32 000 personnes et prés de 14 000 personnes sont a moins de 10 minutes du PEM.

Cette proximité est un élément fondamental pour favoriser I'accés aux moyens de transports et com-

pléter I'offre existante par des services de mobilité permettent d’effectuer les derniers kilometres vers

ou depuis le PEM.

L'implantation d’un service vélo ou de service comme le TAD ont, I3, un réel intérét et sont une réelle

plu value dans une logique globale d’accessibilité et de désenclavement des territoires. La connexion

entre les services de transport est un enjeu essentiel pour répondre aux besoins des habitants.
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Analyse de I'accessibilité du PEM depuis les communes du territoire

Population accessible en fonction du temps de trajet
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Part de la population (en %)
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0% = —
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Source : IGN BD TOPO (2022), INSEE (2017)

, ; — f Temps (en minutes)
Réalisation : HENTGEN-IZAGUIRRE.A, 2022 Lagamas Aniane Pouzols Popian

e (Gignac

Les communes qui admettent une position géographiquement centrale sur le territoire sont les
communes de Gignac, Lagamas, Aniane, Pouzols et Popian, c’est-a-dire que c’est a partir d’elles que

I’on captent le plus rapidement, en temps, toutes les autres communes du territoire.

Ainsi, nous pouvons lire qu’en 6 minutes, 40 % des habitants du territoire est capté au départ de
Lagamas, mais que c’est bien au départ de Gignac, que I’'on capte le plus rapidement I’'ensemble des
habitants des communes du territoire avec 22 minutes au total.

Par ailleurs, au départ de Popian et Pouzols, nous pouvons capter 100 % du territoire en 24 minutes et
a partir de Lagamas et Aniane, nous pouvons capter 100 % du territoire en respectivement 26 et 28
minutes .
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Analyse de I'accessibilité du PEM depuis les PAE du territoire

385
350
315
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245
210
175
140
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35

Source : IGN BD TOPO (2022)
Réalisation : HENTGEN-IZAGUIRRE.A, 2022

Les zones d'activités ou d'intéréts captées au départ de Gignac
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0%
Gignac Gignac + 6min Gignac + 10min Gignac + 15min Gignac + 20min  Gignac + 21min

mmmm Nombres de zone d'activités ou d'intéréts captées

=== Pourcentage des zones d'activités ou d'intéréts captées (en %)

En ce qui concerne les différents péles générateurs de flux dans la Communauté de Communes, re-
présentés par les zones d’activités ou d’intérét comme les équipements scolaires, sportifs, de res-
tauration, de loisirs, les zones industrielles, les parcs et aménités urbaines, en partant de Gignac, il
faudrait 21 minutes de temps en voiture pour couvrir 'ensemble de ces zones d’activités ou d’inté-

réts du territoire.

Par ailleurs, prés de 95 % de I'ensemble de ces zones sont couvertes a 20 minutes au départ de Gi-
gnac. Nous pouvons également observer un pic entre 10 et 15 minutes de temps de parcours de Gi-
gnac ol les zones captées sont quasiment doublé entre 40 % et 80 %.

L'installation d’'un PEM aux portes d’entrée de la commune de Gignac est pertinent.
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Les aires de covoiturage
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Source : Schéma de mobilité, Pays Cceur d’Hérault

Les aires de covoiturages sont placées stratégiquement sur le territoire. Elles sont en lien avec les liai-

sons de transports en commun :

L'aire de covoiturage de Gignac, en entrée d’autoroute

Projet d’'une aire de covoiturage a la sortie d’autoroute numéro 9.

L'aire de covoiturage du PEM de Montarnaud (ou se localisent également des boxes a vélo et
un arrét de bus)

Une prise en compte du covoiturage sur le PEM de Gignac

Des possibilités d’équipement des villages

Ces aires de covoiturage sont souvent tres utilisées et sont des points de rencontres important : la

pratique du covoiturage (plateforme ou non) est assez développée notamment pour:

Les trajets domicile-travail de ou vers Montpellier
Les plus grandes distances : les aires sont placées en sortie de I’A750 : autoroute qui rejoint
I’A75.
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Les enjeux de mobilité

L’éléctromobilité

Le territoire met a disposition des bornes de recharge pour les voitures. Ces bornes sont localisées sur
les communes d’Aniane, du Pouget, de Saint-André-de-Sangonis, de Gignac et de Montarnaud.

Il y a notamment des bornes de recharge sur les aires de covoiturages de Montarnaud et de Gignac.

Borne de recharge sur le Parc d’activité de Camalcé a Gignac

Source : image Google Maps
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Les modes actifs

Les liaisons cyclables existantes

Aménagements cyclables et localisation des actifs
utilisant un mode actif pour se redre au travail de
A la Communauté de Communes de la Vallée de
I'Hérault

Saint-Saturnin-de-Lucian)

Saint-Guiraud % Légende H

Répartition des actifs utilisant
un mode actif (marche/vélo)
pour se rendre sur le lieu de travail (en %)
Jo-1

J1-3

3-6

M 6-9

Saint-Bauzille-de-la-Sylve - 9 R 24

Aménagements cyclables
Totems de reparation de véla

@ Piste cyclable

== Bande cyclable

—— Boucles cyclotourisme
@ Bidirectionelle

&= \/oje verte

Le territoire est soumis a des « barrieres naturelles » comme le fleuve I’'Hérault ou I'autoroute qui frei-
nent la continuité et la mise en place de certaines infrastructures pour les modes doux. Le relief limite

également les déplacements (notamment au nord du territoire).

Le développement des aménagements cyclables se concentrent principalement en plaine ou zone faci-

lement praticable.

Certaines voies ont une vocation touristique : les boucles de Montarnaud, et de Saint-Guilhem-le-

Désert.
Il est nécessaire de préciser que toutes les voies cyclables ne sont pas représentées sur cette carte.

De plus, certaines pratiques du vélo se font hors des sentiers délimités, dans les espaces ruraux de
plaine, il est fréquent d’emprunter les chemins traversant entre les champs (selon le retour des habi-

tants au questionnaire).

Globalement, les voies routieres ne sont pas adaptées a l'utilisation du vélo pour des pratiques quoti-

diennes (trafic important, espaces liés au tout-voiture...).

Il y a un réel enjeu de développement des pistes cyclables sur le territoire. C’est également une
attente et une demande des habitants.
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Un territoire favorable a la pratique du vélo...

) JEPCE . e Ao

Source : SCOT Pays Ceeur d’Hérault

Le territoire de la Vallée de I'Hérault est un territoire favorable au développement des infrastructures
cyclables et de la pratique du vélo. En effet, dans la plaine de I’'Hérault et autour des pdles majeurs prin-
cipalement (Gignac et Saint-André), il y a un réel potentiel de développement et de connexion de et par

la pratique du vélo.

Les aires de chalandises autour des deux poles captent prés de 4000 actifs qui pourraient potentielle-
ment se déplacer a vélo avec un temps de trajet de 15 minutes ou moins.

Cette information est primordiale a prendre en compte, notamment pour la question de I'intermodalité
sur le futur PEM de Gignac.
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Les enjeux de mobilité

...mais des franchissements qui freinent le développement de la pratique cyclable

\J

Piste cyclable interrompue entre Gignac et St l}qdi{-'&;-Sangonis

-

-

Source : SCOT Pays Ceeur d’Hérault

Quelques barriéres « naturelles » et « anthropiques » peuvent parfois créer des difficultés d’aménage-

ment des voies.

En effet, sur le territoire du pays Coeur d’Hérault, il y a 6 franchissements du fleuve Hérault comme par

exemple a Gignac ou encore a Saint-André-de-Sangonis.

On observe également des infrastructures autoroutiéres importantes (A750 et A75) qui peuvent étre

des freins au développement de pistes cyclables.

Par ailleurs, des infrastructures moins lourdes telles que de simples voiries urbaines peuvent con-
traindre également le développement de jalonnements cyclables ou d’itinéraires piétons. C'est notam-
ment le cas du franchissement du pont entre la commune de Gignac et de Saint-André, ne permettant

pas la continuité de la piste cyclable portant tant espérée par les habitants du territoire (cf partie 2).
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Gignac
Accessibilité a vélo /
Densité de population
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Les enjeux de mobilité

Bilan : I’accessibilité cyclable du PEM
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/15 min & vélo
env, 8 800 habitants Popian

A I’échelle des déplacements cyclables, les premiers kilometres autour du PEM sont totalement envisa-

geables :

La quasi-totalité de la zone urbanisée de Gignac se situe dans un périmétre accessible en moins de 5 mi-

nutes a vélo autour du futur PEM. Seules les quelques habitations a |I’extrémité Sud-Est de la commune

nécessitent 10 minutes de vélo pour atteindre le futur site du P.E.M.

Le vélo est un moyen de transport permettant de faire « les derniers kilometres » depuis le PEM. Dans

une logique d’intermodalité, c’est un moyen de transport qui doit étre favoriser (et notamment la pra-

tigue du vélo électrique).
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Les enjeux de mobilité

Les services de location a visée touristique
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Source : Schéma de mobilité Pays Coeur d’Hérault

II'y a un développement des loueurs a visée touristique, pour des locations de voitures électriques,
scooter et VAE notamment.

Il'y a une réelle prise de conscience de I'importance du vélo dans les trajets du quotidien.

La présence de boucles cyclotouristiques est un des phénomeénes déclencheur de cette offre sur le terri-
toire (pour les vélos électriques et les scooters).

Ces locations sont plus dans une optique de balade ou promenade (guidée ou non).

Il est a noter qu’il n’existe pas de services de locations ou de pres de vélos aux habitants ou aux entre-
prises.
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Les services de taxi et de transporteurs se localisent principalement sur Montarnaud, Gignac et Saint

Les services de taxi et de transporteurs

Carte de la répartition des
transporteurs implantés dans les
communes de la CCVH

SAINT-GUILHEM. LE-DESERT
PUECHABON
(]

PMONTPEYROU:

SAINT-ANDRE-DE-
SANGONIS

LA BOISSIERE

SAINT.PALIL-
ETVALMALLE

Nombre de transporteurs par commune

SAINT-PARGOIRE
(-]

Source : données intemet
Réalisation : Chloé Baudoux, stagiaire mobilité CCVH, 2022

André de Sangonis.

La majeure partie de ses services de transports permettent de se rendre sur I’extérieur du territoire
(selon la demande), direction Montpellier, Clermont I’Hérault ainsi que Lodéve, Béziers ect.

Certains se déplacent a plus grande échelle : départementale ou supra départementale.

Ces compagnies de transports privés sont a consulter dans la mise en place du service de TAD afin de

bien comprendre que :

A noter, a ce jour, selon les informations diffusées sur internet, il n’y a pas de société de car

Le service de TAD n’est pas un concurrent, il vient en complémentarité des services de transport

Le TAD n’a pas vocation a étre un service de taxi, c’est un service public qui vient répondre aux
besoins des habitants

répertoriée sur le territoire de la CCVH.
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Les freins identifiés sur le territoire

L’absence du train

Le train ne circule plus sur le territoire. C’est un réel enjeu puisqu’il y a une perte de connexion impor-

tante par le ferroviaire notamment vers Montpellier mais aussi le Nord du territoire.

Ces voies permettaient de relier Montpellier-Lodéve en passant par Gignac et Saint Félix de Lodez et de

relier le sud Biterrois-Lodéve en passant par Clermont I’"Hérault créant une connexion avec le territoire.

Aujourd’hui, les anciennes voies ferrées, souvent retirées peuvent devenir un atout : la question de la
réhabilitation de ses voies se pose : notamment pour les transformer en vies cyclables et permettre de

mieux connecter le territoire avec la pratique des modes doux.
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Les opportunités et freins selon les élus et partenaires du territoire (réponses données a

I’atelier de concertation)

Constats
généraux
pour tout le
territoire

Les constats positifs : les oppor-
tunités qui permettent aux habi-
tants de se déplacer

Des initiatives nombreuses dans
les villages (solidarité, entraide)
entre habitants

ex : covoiturage pour aller a la
messe, au travail...

Mise en place de nouveaux dis-
positifs de covoiturage pouvant
faciliter les déplacements : Re-

zoPouce et picholines

Le développement de la pratique
du covoiturage et des aménage-
ments

A venir : le pole d’échanges mul-
timodal a Gignac

Les constats négatifs : les freins a la mobilité des
habitants

Un manque d’alternative a la voiture, se déplacer
sans voiture est parfois difficile voire quasi impos-
sible

Nouveaux dispositifs peu connus et peu utilisés par
les habitants

Peu d’aménagements cyclables sur le territoire, des
routes parfois dangereuses, qui limitent les déplace-
ments doux / la pratique du vélo

Un nombre important d’habitants ayant des difficul-
tés de mobilité, dépendants des proches pour se dé-
placer : habitants sans voiture ou permis, notam-
ment les jeunes, personnes agées dépendantes, per-
sonnes a mobilité réduite

Des freins financiers : prix de I'essence, frais d’entre-
tien des véhicules, achat de nouveaux véhicules né-
cessaire pour entrer dans Montpellier (ZFE)...
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Constats
spéci-
fiques a
certaines
com-
munes

Montarnaud : une nouvelle ligne de
bus qui va desservir le lycée de Gi-
gnac (en 2022)

Des réseaux de bus développés/
horaires adaptés pour les grosses
communes (St André, Gignac) Des liai-
sons qui fonctionnent bien : Gignac/
Aniane/Pont du diable

Des initiatives mise en places par des
mairies/CCAS pour aider cer-

tains déplacements/habitants, ex :
minibus pour vaccination covid (Le
Pouget), bus pour les jeunes, séniors,
TAD pour aller au marché de Gignac
(La Boissiere, expérience abandon-
née)

La position centrale de certaines com-
munes comme Gignac comportant de
nombreux commerces, équipements,
services etc

Montarnaud : une aire de covoiturage
a proximité de l'autoroute

De nouveaux services de taxi

Plus de partage de bus possible avec les bus sco-
laire (Argelliers). Il faut informer les habitants
qu’ils peuvent prendre les bus scolaires malgré
la priorité aux scolaires.

Horaires de bus non adaptés pour les autres

communes : quelques passages par jour, parfois
uniquement en début ou fin de journée, limitant
les déplacements en milieu de journée en parti-
culier pour les jeunes et personnes sans permis.

Des liaisons en bus pour Montpellier ou le reste
du territoire non existantes ou difficiles. Ex : de-
puis Tressan une correspondance de 2h a St Paul
pour aller a Montpellier ; Montarnaud : liaison
de bus non directe vers Gignac ou Montpellier.

Isolement/éloignement de certaines communes,
de par leur taille/situation (Arboras) ou parce
gu’elles comprennent des hameaux, mas, lotis-
sements éparpillés (Aumelas, Argelliers, ha-
meaux de St André...), difficiles d’acces et non
desservis par les transports en commun

Les éléments importants a retenir sont :

. Des freins trop contraignants dans les déplacements (desserte, fréquence, horaires des bus ; voies

cyclables manquantes ; manque d’alternatives a la voiture adaptés a la demande et aux difficultés
des habitants)
. Des opportunités essentielles : le PEM de Gignac et le projet de CHNS, les nouveaux dispositifs de

covoiturage et d’autostop, des liaisons de bus qui fonctionnent bien sur la ligne principale Gignac/
Saint-André.
. Des points a améliorer : une attente des habitants et des élus : rendre accessible a tous les habi-

tants les communes-centres et permettre de faciliter les déplacements pour les personnes en diffi-

culté (toute sorte de difficulté).

. Une desserte en transport en commun avec une connexion vers les polarités: comment améliorer

I'accessibilité des petites communes et les rendre moins dépendantes a la voiture ?
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Conclusion

L’analyse du réseau viaire et des flux de déplacements révele des enjeux de
mobilité importants pour chaque moyen de déplacement.

De facon globale, il y a un réel enjeu de rabattement et de connexion vers les
polarités de proximité du territoire et les poles générateurs de mobilité :

o Gignac

e  Saint-André de Sangonis
. Montarnaud

o Le Pouget

. Aniane

o Saint-Pargoire.

Il'y a également un enjeu de renforcer I'intermodalité : notamment depuis et
vers le futur PEM de Gignac mais pas seulement. A toute échelle territoriale,
du centre des communes aux bassins de vie, les solutions de mobilités doi-
vent se compléter pour apporter une offre adaptée et complete sur I'en-
semble des communes. La complémentarité de |'offre permet de connecter
I’ensemble du territoire :

> Vers les bassins de vie de proximité

> Vers les polarités centrales (Gignac, Saint-André) et extérieurs (Clermont
I’'Hérault, Montpellier).

Dans une logique de développement durable du territoire, le développement
et le renforcement des modes alternatifs sont essentiels :

eLe covoiturage a I'échelle du bassin de vie

e|’autostop sécurisé et organisé (Rézomobicoop) pour des trajets de proximi-
té.

eLes pistes cyclables et les services pour favoriser la pratique du vélo (stages
de remise en selle, accompagnement des scolaires pour savoir rouler a vélo,
sensibilisation a la pratique du vélo...

eLes cheminements piétons au sein des communes

e|’offre de transports en commun pour répondre a des besoins interterrito-
riaux.
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De maniere transversale, I’enjeu de complémentarité avec les moyens de trans-
ports existants est fondamental. || permet de répondre aux enjeux de déplace-
ments a toute échelle territoriale.

eLe développement d’un service de Transport a la Demande :

Le territoire est faconné par des déplacements quotidiens importants et la ques-
tion de la mobilité est primordiale pour anticiper au mieux les besoins et les
attentes futures. Le transport a la demande est un service répondant au besoins
infra territoriaux liés au transport interurbain.

Il permettra de désenclaver des petites communes et completer I'offre de trans-
port existante.
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Synthese globale du fonctionnement territorial

Le territoire de la CCVH présente les caractéristiques d’un territoire peu dense et périur-

bain ouvert sur le territoire de la métropole.

En matiere de déplacements, cela se traduit par des flux de circulation interne denses et

des flux majeurs en direction de la métropole montpelliéraine.

Il y a une dynamique démographique forte et un fonctionnement en bassin de vie autour

des poles structurants, secondaires et relais :

. Le bi-pdble structurant de Gignac-Saint-André de Sangonis
e Les pdles secondaires de Montarnaud et Saint-André-de-Sangonis

. Les poles relais de Saint-Pargoire, Le Pouget et Aniane
. Un ensemble de villages

Ces poles sont générateurs de déplacements puisqu’ils sont des centralités économiques,

de services et d’emploi.
Concernant le réseau viaire, le réseau routier est structuré par :

. Un axe autoroutier principal ouest-est reliant la communauté de communes a Mont-
pellier en 30 minutes avec 4 échangeurs
. Des routes départementales du Nord au Sud

. Le réseau secondaire permettant I'interconnexion des communes
Cette armature du réseau viaire conditionne fortement les déplacements sur le territoire.

Le niveau de desserte et l'accessibilité des communes en transport en commun
(communes non desservies, peu desservies, mal desservies...) est tres limité voire inexis-
tant dans les communes les plus rurales. Une organisation des mobilités de proximité et

réduction des distances du quotidien est a imaginer.
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Les enjeux en matiere de mobilité sont donc de :

. Favoriser le report modal pour les déplacements de proximité et les déplacements in-

terterritoriaux

. Donner accés a la mobilité et au réseau interurbain aux publics isolés et qui rencon-

trent des difficultés de déplacement.

. Donner acces aux lieux de vie et aux poles structurants du territoire qui jouent un role

de centralité pour les habitants.

Actuellement, le réseau de transport interurbain ne répond que partiellement aux besoins
de desserte locale. L'objectif est de trouver des solutions alternatives, notamment pour

connecter le sud du territoire et les communes peu connectées.

Au regard du TAD, il y a plusieurs enjeux :

e  Structurer une offre en direction de la centralité Gignac-Saint-André-de-Sangonis et
donner acces aux communes n’ayant pas ou tres peu de solution de desserte en

transports en commun (les petits villages du territoire)

e  Structurer I'offre de proximité en connectant les petits villages avec les polarités se-

condaires (centralités de proximité.)

. Rabattre sur les lignes de bus existantes aux bonnes horaires.
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Les enjeux de mobilité

Communauté de Communes de la Vallée de I'Hérault

VERS GRABELS
: ¥ : L JUVIGNAC

VERS LODEVE 4 ] ‘ k ‘ Z MONTPELLIER

CLERMONT-L'HERAULT : ,

MILLAU

VERS PIGNAN

VERS MONTAGNAC
PEZENAS

[ ] Limites communales

Réalisation : CCVH le 7/ 3 /2022 Sources : C.C.V.H 2022, IGN SCAN 100 2018 J
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Cartographie du fonctionnement territorial

LEGENDE

Desserte en transport en commun (autocar) - lignes réguliéres

Ville-centre de Gignac: pole structurant du territoire desservi par plusieurs lignes réguliéres du réseau LIO- Hérault

Transport.
Loffre de services, d'équipements et de commerces est dense. |l s'agit d'un point fort de rabattement.

Communes desservies par au moins une ligne réguliére du réseau LIO- Hérault Transport. Elles bénéficient d'un
rabattement vers le pole structurant de Gignac. Le rabattement permet un acces de plusieurs heures a |a polarité
sur au moins 2 demi-journées par semaine et peut répondre une partie des besoins de déplacement.

Communes desservies par au moins une ligne réguliére du réseau LIO- Hérault Transport.
Ces communes ne bénéficient pas de rabattement vers le pole structurant de Gignac mais vers des polarités sur
des territoires limitrophes ou bien bénéficie d'un rabattement trés limité (inférieur a 1/2 journée par semaine.)

Communes non desservies les lignes réguliére du réseau LIO- Hérault Transport.

Infrastructures routiéres, péle d'échange multimodal (PEM) et aires de covoiturage
{——-} Réseau routier structurant.

ﬁ Infrastructure autoroutiére (A750).

o
H Y Péle d'échange multimodal (projet en cours).

oy, ' , : o i ! : .
‘#;'. ‘.o’ Voie verte existante (liaison Gignac- Pont-du-Diable via Aniane).
4

Aire de covoiturage.

I
\\\\\\\ J%

§ % Lessecteursaenjeux de report modal vers la pratique du vélo (isochrone a 15 min en vélo, max 5 kms).

= = 2 points d'attractivités stratégiques pris en compte : secteur le plus densément peuplé du territoire autour du

"—:-% § futur PEM de Gignac (plus de 15 000 habitants) et vers I'aire de covoiturage multimodale de Montarnaud-A750
%, & (environ 4000 habitants).

LT

Armature territoriale et points générateurs de déplacement

Lycées (2 Collé
Péle structurant @ ycées (2) 9.' olleges

@, Equipements commerciaux structurants
(attractivité supracommunale)

Poles secondaires e
]21@';, Services publics et adminsitratifs
a8

structurants et lieux de permanence

L2
Antennes de |'école de musique intercommunale

Péles relais

:. Equipements sportifs
,' structurants

Péles touristiques structurants
Grand Site de France Gorges de 'Hérault m Pole de santé
St-Guilhem-le-désert et Pont-du-Diable

B Médiathéques
Communes touristiques
5 Parcs d'activités économiques
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PARTIE 2

L’analyse des besoins en vue de la mise
en place d’un service de transport a la

demande sur le territoire de la Commu-
nauté de communes Vallée de I'Hérault
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Présentation de I’échantillon et des entretiens réalisés

Rappel de la méthodologie employée

L’analyse des besoins est fondamentale pour mettre en place un service de TAD optimal et adapté a la
demande et aux besoins des habitants. Pour se faire, elle est découpée en trois temps :

. La mise en place d’un questionnaire en ligne destination des habitants
. La création et I'animation d’un atelier de concertation
. Des entretiens directs avec la population

Il est essentiel de fonctionner avec différentes méthodes d’enquéte pour concerter la plus grande partie
de la population du territoire. Ces trois types d’enquétes ne s’adressent pas totalement au méme public
et permettent d’avoir une analyse plus fine des besoins du territoire. Cette analyse des besoins se fonde
sur une synthése de tous les éléments recueillis au cours des enquétes.

Le questionnaire en ligne

Le questionnaire en ligne a été diffusé de mi-mai a mi-juin 2022. L’objectif était de comprendre :

° Les modes de déplacements des habitants : lieux habituels, motif, mode de déplacement
° Leurs difficultés de déplacements : lieux, motif, mode de déplacement
° Leurs potentiels besoins en TAD : lieux, horaire, fréquence, motif de déplacement...

L'idée générale est de savoir dans quelles communes vont les habitants sur le territoire (ou en de-
hors), que font-ils et quels moyens utilisent t’ils pour s’y rendre. Cela revient a répondre aux ques-
tions : ou ? Comment ? Pour faire quoi ? Quand, quels moments de la journée ? Quels jours ?

De facon plus précise, des questions autour des potentiels besoin en TAD ont également été ciblées
(horaires, fréquence, trajets....)

*Ce questionnaire permet de recueillir le besoin de tous les types de population du territoire en passant
notamment par une stratégie de communication et de diffusion de celui-ci. Le questionnaire a été pu-
blié et diffusé sur les réseaux sociaux, dans le journal Midi Libre, sur le site de la communauté de com-
munes, sur les panneaux lumineux dans les communes de la CCVH.

ePres de 800 personnes ont répondu au questionnaire en ligne. La réponse aux questions n’est pas obli-
gatoire, le taux de réponse peut varier selon les questions.

618 réponses sont exploitables (les autres réponses sont des mauvaises manipulations, des doublons de
réponse...) 575 personnes, soit 93% de I’échantillon, sont des habitants de la Vallée de I'Hérault, c’est
sur cet échantillon de 575 personnes que le questionnaire est analysé.
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Le profil des répondants au questionnaire

La commune de résidence :

Saint-André-de-Sangonis 74 113,1%

Gignac 74 [132,1%
JAniane 55 (] o, 7%

Plaissan. 53 [ ]9.4%

Saint-Jean-de-Fos 45 [ ls.0%

Le Pouget 38 [ 16,7%

La majorité des personnes ayant répondu au questionnaire habite dans les communes de :
Gignac, Saint-André-de-Sangonis, Aniane, Plaissan et Saint-Jean de Fos.

A noter que, plus la commune a un nombre d’habitants élevé, plus les habitants sont susceptibles de ré-
pondre. La proportion n’est pas la méme sur une commune de plus de 6000 habitants que sur une commune
de 300 habitants.

Saint-Saturnin-de-Lucian & m0.9%
Bélarga 5 00.7%
Saint-Bauzille-de-la-Sylve 4 70.7%
Saint-Guiraud 4 ]0.5%
La Boissiére 3 ]0.5%
Campagnan 3 ]0,5%
Jongquiéres 3 10,4%
Lagamas 2

Les habitants ayant le moins répondu au questionnaire habitent dans les petites communes du territoire :
Saint-Saturnin, Bélarga, Saint-Bauzille de la Sylve, Saint-Guiraud,

La Boissiére, Campagnan, Jonquiéres, Lagamas

Il est a noter que, malgré une communication pointue, les habitants des petites communes du terri-
toire ont peu répondu au questionnaire. Cette donnée aurait été précieuse pour mieux identifier
leurs difficultés/freins de déplacements.

Néanmoins, cette donnée a pu étre complétée avec I'atelier participatif et les entretiens sur le terrain.

Par rapport a la population des communes du territoire, 'échantillon est plutot représentatif.
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L’ancienneté d’installation dans la commune de résidence :

250
Entre 1et5ans 72
Entre 5 et 10 ans 68

Flus de 10 ans

Bnoins d'1 an 25
fFrochainement 13
Total 428

|58 4%

116,8%
§15,9%

5.8%
3,0%

La plupart des répondants au questionnaire résident sur le territoire intercommunal depuis plus de 10 ans

(au moins une personne sur deux).

L’age et le sexe des répondants :

Mhb
enire 30 et 44 ans 153

enire 45 et 5% ans 113 Total

HUne femme 318
fun homme 117

435

entre 60 et 74 ans 78
Bentre 18 et 20 ans 48
Pmoins de 18 ans 24

23
439

plus de 75 ans
Total

entretiens individuels.

Les catégories socio-professionnelles :

La majeure partie des répondants
sont des employés, cadres, profes-
sions intermédiaires. Il est impor-
tant de noter qu’il y a une part
non négligeable des retraités et
des étudiants qui ont répondu :
des publics intéressants pour la
guestion de leur mobilité.

Pour rappel, cette donnée a été a
la fois mentionnée dans le ques-
tionnaire et I'atelier participatif.

Il y a également une surreprésentation des femmes.

Il y a une légére surreprésentation des personnes ayant entre 30 et 44 ans. Les
habitants qui ont le moins répondu sont les jeunes de moins de 18 ans et les per-
sonnes agées de plus de 75 ans. Ces deux types de profils ont été plus ciblés en

Employés

Refraites

Cadres et professions intellectuelles supérieures
Professions intermédiaires

Etudiant

Autres sans activité professionnelle

Ihrtis ans, commercants, chefs d'entreprize

Quvriers
Autre

[ Agriculteurs exploitants
Total

Mb
113
76
64
43
36
34
29
10
10
3
418

|27 0%t

118,2%
[ 15,3%
[ 10,3%
6%

T la1%

[ 9%

M2 .4%

M2 .4%

f0.7%
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L’atelier participatif

L’objectif principal de cet atelier était, en complément de I’enquéte en ligne et des entretiens conduits
aupres des habitants de la Vallée de I’'Hérault, d’identifier les problématiques/besoins en déplacement
et les profils des futurs usagers du TAD.

20 élus participants (hors organisateurs/animateurs)
Les communes représentées :

Arboras Pouzols

Argelliers Puilacher

Aumelas St André de Sangonis
La Boissiere St Jean de Fos
Gignac St Saturnin de Lucian
Jonquiere Tressan

Le Pouget Vendemian
Montarnaud

*Objectif de I'atelier :

Il s’agissait plus précisément, grace aux retours des élus de différentes communes présents, de:
=  Constituer une cartographie partagée des besoins en trajets / en mobilité : quelles sont les oppor-
tunités et freins a la mobilité des habitants dans les communes du territoire ?

= ldentifier nos profils d’usagers prioritaires : quels types de profils d’habitants pourraient étre inté-
ressés par un service de TAD ? Pour aller ou et pour faire quoi ?

ele déroulé de I'atelier

=  Présentation du projet de TAD et de la démarche d’analyse des besoins/concertation

=  Répartition des élus dans 3 groupes de travail : 6 a 7 élus d’'une commune différente par groupe,
soit 6-7 communes représentées dans chaque groupe

=  Temps de travail 1 : les constats mobilité dans ma commune — identification des constats positifs
et négatifs par commune a I'aide de post-it sur la carte vierge du territoire

=  Temps de travail 2 : les publics et leurs besoins en TAD — identification des profils d’habitants par
commune et de leurs destinations potentielles a I'aide de stickers sur la carte vierge du territoire

=  Restitution de chaque groupe de travail a I'ensemble de I'atelier
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Présentation de I’échantillon et des entretiens réalisés

Les entretiens individuels

Les entretiens individuels ont été une phase importante et complémentaire dans I’analyse des besoins.
En effet, les entretiens individuels ont été ciblés sur les types de publics qui ont moins étaient captés
par le questionnaire en ligne.

Les personnes ciblées dans ces entretiens étaient les jeunes (de moins de 18 a 25 ans), les personnes
agées, les personnes en situation de précarité : toute personne étant susceptible d’avoir des pro-
blemes de mobilité.

Ces entretiens individuels sont un complément dans I’analyse. Etant plus qualitatifs avec des ré-
ponses plus construites et des échanges plus longs, les entretiens apportent une plus-value en terme
d’analyse.

eLes types d’entretiens : trois types d’entretiens individuels ont été menés.

. Des entretiens téléphoniques avec des personnes souhaitant répondre au questionnaire par télé-
phone et échanger sur le sujet.

° Des entretiens avec les partenaires (associations, centres sociaux, espaces de vie sociaux...) pour
établir un premier contact avec les potentiels futurs usagers et transmettre les informations sur
ce projet.

° Des entretiens individuels avec les habitants au travers d’événements/animations sur le territoire

eLes détails des entretiens :

4 appels téléphoniques (4 femmes de plus de 75 ans qui ont vu I’encadré dans le Midi Libre)
5 rendez-vous avec les partenaires, qui sont les suivants :

CCAS Gignac
Terre Contact

Le Mescladis

Mosaika

La Mission Locale Jeunes

Au total, 38 personnes ont été interrogées (sans compter les partenaires).
Les lieux pour interroger les personnes ont été choisi stratégiquement :

Un rendez-vous
La journée de a Roul’contact = :
I'alternance crganisée eépicerie solidaire

La bibliothéque de
Montpeyroux pendant Le marché de Gignac le
les horaires d'ouverture zamedi matin

par la ML & Gignac itinérante installée & i e

Bélarga ponctuellement
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Le profil des personnes interrogées dans le cadre des entretiens individuels

Leur age:

° Les jeunes qui ont entre 18 et 25 ans. Au méme titre que les jeunes de moins de 18 ans, les
jeunes de moins de 25 ans sont un public ciblé lors des journées avec la MLJ (journée de I’alter-
nance ect).

° Les personnes entre 30 et 59 ans sont principalement des personnes en situation de précarité
interrogées lors de la venue de Roul’ Contact a Bélarga.

° Les personnes agées sont soit des personnes interrogées au marché, soit des personnes qui ont

téléphoné pour répondre au questionnaire oralement.

Le tableau ci-dessous précise le détail des personnes interrogées :

Moins de 18 ans 5
Entre 18 et 29 ans 11
Entre 30 et 44 ans 4
Entre 45 et 55 ans 2
Entre 60 et 74 ans 4
Plus de 75 ans 9

Source : données chiffrées des entretiens individuels, CCVH
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Leur lieu de résidence :

Les personnes interrogées habitent principalement dans les petites communes du territoire. C’'était une
volonté d’essayer de capter les populations potentiellement concernées par les problématiques de
mobilité et qui ont treés peu répondu au questionnaire en ligne.

\ La Communauté de Communes Vallée de L'Hérault

Saint Guilhem le Désert

e f § 'x\ /f

L

Puéchabon

Montpeyroux

Saint Satur Argelliers

de Lucian

Saint Jeal (\‘

n’ Seemy
de Fos 3

I

i
Vi Aniane
rd

Realisation: CLUH, Septembre 2018

E &

La Boissiére

Saint André
de Sangonis

Montarnaud

Saint Paul
et Valmalle

Saint Bauzille
de la Sylve

2

Vendémian Aumelas

2

Sources © IGH BDTapa

Saint Pargoire

Autoroutes | Cours d'eau Nombre de personnes interrogées habitantdansla
commune

o0

—_—
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Les déplacements quotidiens des habitants

L’analyse des pratiques quotidiennes des habitants permettent de comprendre au mieux quel type de be-
soins ils ont ou ils pourraient avoir pour la mise en place d’un service de TAD.

C'est I'idée ici d’analyser les communes de déplacement, le motif (quel type d’activité) et le mode de
transport utilisé.

Cette premiere analyse permet de se rendre compte des flux et des intéréts des habitants sur le territoire.
Elle est a mettre en perspective avec I'analyse mobilité réalisé précédemment dans le diagnostic.

Dans I'analyse qui suit, les questions sont traitées une a une :

=  Selon I'dge des répondants (moins de 18 ans, 30/44 ans et plus de 75 ans) afin de comprendre si les
pratiques et les problématiques changent

=  Selon la CSP (étudiants, cadres, sans activité professionnelle, retraités) afin d’étudier et comparer
les catégories d’habitants qui n’ont pas les mémes habitudes et le méme mode de vie

=  Selon leur commune de résidence pour identifier les potentiels atouts et freins liés a la mobilité et
notamment au réseau de transport.

L'analyse complete qui suit a pour base les données du questionnaire en ligne des réponses aux ateliers
participatifs.

Les « citations » sont des réponses données en entretien individuels, qui viennent compléter les données
chiffrées de I’enquéte en ligne.
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Les modes de déplacement des habitants

Vélo

Marche a2%

\Véhicule deuxroues motorise | L —
Autostop [

Voiture individuelle SeT% | I N T

Bus

Covoiturage

Nouveaux modes |1 —

I T s S|

Autre : précisez

| | Plusieurs fois par jour | Plusieurs fois par [ TPlusieurs fois par mois | [ | Rarement ou jamais

92%

38%

6%

19%

semaine

Pour une fréquence quotidienne (plusieurs fois par mois au moins), le mode de
transport le plus utilisé est la voiture individuelle (selon 92% des enquétés). Les ha-
bitants expliquent que ce mode de transport est efficace et pratique pour eux : « il
est facile de me déplacer en voiture surtout quand je dois m’occuper de mes en-
fants ».

La marche est également un moyen de déplacement fréquemment et quotidienne-
ment utilisé (prés de 38% des enquétés marchent tous les jours) : « je marche pour
me déplacer au sein de ma commune, ce n’est pas la peine de prendre la voiture pour
des trajets courts »

Les modes de déplacements peu utilisés fréquemment sont I’autostop, et les nou-
veaux modes de transports (overboard ect) (moins de 6% d’utilisation).

Malgré les initiatives du territoire a développer les pratiques de I’autostop et du co-
voiturage, ces modes de transport sont encore tres peu intégrés quotidiennement
dans les modes de vie des habitants. Mais, il est a noter que le covoiturage devient
de plus en plus un moyen de transport alternatif, notamment pour les trajets domi-
cile-travail quotidiens. En effet, environ 19% |’utilise au moins plusieurs fois par mois.

181




Les déplacements quotidiens des habitants

Selon I’'age des personnes enquétées

Les jeunes de moins de 18 ans

Vélo [[em ] [ 1w |
Marcchefp( l s
\Véhicule deuxroues motorisé

Autostop
Voitureindividuelle | es% |
Bus[ @ ees 0000000

Covoiturage
Nouveaux modes |_27% |
Autre :précisez|- ases ] 7% |

Les jeunes de moins de 18 ans empruntent des modes alternatifs a la voiture car ils ne sont

pas encore en age de pouvoir conduire. Plus de 50% d’entre eux utilisent principalement la

() . L . .

0 marche, le bus ou se font emmener par leurs parents (voiture individuelle) : « je demande a
mes parents de m’emmener quand j'ai besoin d’aller quelque part ».

Ce moyen de déplacement au sein de la famille ou avec une personne de connaissance peu
étre assimilé a du covoiturage.

Les personnes agées de plus de 75 ans

Vélo[Lmis— | 71% |
Marchellnp P e [ 48% |
\Véhicule deuxroues motorisé | z1%
Autostop
Voiture individuelie [ i ) [ ]
Bus
Covoiturage [[63% | 63% |
Nouveaux modes
Autre :precisez|_z2% |  1se |

Les personnes agées de plus de 75 ans utilisent plutét la marche (76% affirment |'utiliser au

76% moins plusieurs fois par mois). Le vélo semble également avoir une part intéressante (Plus de
21% I'utilise au moins plusieurs fois par mois). Les autres moyens de transports sont peu utili-
sés. lls ont également mentionné le fait que des proches les emmenaient : « si je n’ai pas ma
fille pour m’emmener, je demande a mes voisins quelques fois ».

Rappel de la légende :

Plusieurs fois par Plusieurs fois par mois | [ | Rarement ou jamais

| | Plusieurs fois par jour | _
semaine
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon I’'age des personnes enquétées

Les personnes entre 30 et 44 ans

Velo ez | 122% |
Marche|ll s | 187%
\Véhicule deuxroues motorise | BEsl]

Autostop|_|
Voiture individuelle
Bus| &% | [ 113% |

Covoiturage [l 1w0s% |
Nouveaux modes [ Jla2%]
Autre - précisez| 1 1a3% ]

Les personnes entre 30 et 44 ans sont ceux qui utilisent le plus la voiture (Plus de 95%
95% I"'utilise au moins plusieurs fois par mois): « lorsque je dois emmener mes enfants a I'école, la
voiture c’est le plus pratique ».

Dans le détail, 73% utilisent la voiture plusieurs fois par jour. En comparaison avec les autres

73% tranches d’age, c’est la fréquence d’utilisation de la voiture qui varie. Les personnes entre 30
et 44 ans ont tendance a utiliser la voiture beaucoup plus fréquemment.

IIs utilisent trés peu voir pas du tout les autres moyens de transports hormis la marche.

Rappel de la légende :

| | Plusieurs fois par jour | SF;':‘SJ_‘:_"('JS fois par Plusieurs fois par mois | [ | Rarement ou jamais
I
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon la CSP des personnes enquétées

Les étudiants

Vélo [pax] [ 7% |
Marche [ e 2eve | Y S|
\Véhicule deuxroues motorise |_83% |
Autostop 3% |
Voitureindividuelle| & | [ 6% |
Bus| s T
Covoiturage 182% r @ @ @ @ oomw ]
Nouveaux modes

Autre - précisez|__130% | s7% |

Principalement, les étudiants utilisent plusieurs fois par jour la voiture individuelle, le bus et/
ou la marche. Le mode de déplacement le plus utilisé est le bus, avec une utilisation au moins

plusieurs fois par semaine pour 63% d’entre eux.

63%
Selon leur lieu de destination, ces modes varient. Il y a une différence entre les étudiants de
moins de 18 ans (lycée ou colléege) et les étudiants en études supérieures qui ne se font pas
sur le territoire intercommunal et suscitent plus de déplacements en voiture.

Les personnes sans activité professionnelle

Vélo 2% .S

Marche [ 1a3% |

\Véhicule deuxroues motorisé [ 55% |
Autostop
Voitureindividuelle| == | 2% |
Bus| ' 2s%% | | 1 |
Covoiturage | 5% |
Nouveaux modes
Autre : précisez 175%

660 Les personnes sans activité professionnelle utilisent principalement la marche pour se dé-
A’ placer (66% se déplacent .a pieds au moins plusieurs fois par semaine).

Rappel de la légende :

Plusieurs fois par Plusieurs fois par mois || | Rarement ou jamais

| | Plusieurs fois par jour | _
semaine
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon la CSP des personnes enquétées

lls se déplacent également quotidiennement avec leur voiture individuelle (32% des
3Z(y répondants |'utilisent tous les jours) et en bus (26% des répondants).
(0]

Aucun répondant n’a mentionné I’'autostop pour se déplacer, le covoiturage est également
une pratique peu utilisée

Les personnes a la retraite

Vélo 185% I . — |
Marche
\Véhicule deuxroues motorisé

Autostop
Voiture individuelle

Bus
Covoiturage |=
Nouveaux modes |
Autre : précisez

o Les retraités se déplacent a pieds de facon quotidienne (80% marche au moins plusieurs
80 A) fois par semaine).

La voiture individuelle a une part beaucoup moins importante pour eux dans leurs déplace-

ments quotidiens (plusieurs fois par jour) mais ils I'utilisent tout de méme quelques fois par
60% semaine (pour 60% d’entre eux). Cette donnée s’explique par la fréquence de leurs déplace-

ments : « je ne vais plus au travail, je n’ai plus besoin de prendre ma voiture tous les jours »

Rappel de la légende :

Plusieurs fois par

| | Plusieurs fois par jour | _
semaine

Plusieurs fois par mois | [ | Rarement ou jamais
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon leur ancienneté d’aménagement sur le territoire

Depuis moins d’1 an

Vélo[agse] a3 |

Marche| lllL ) 222 o spee [ 130% |
\Véhicule deuxroues motorisé
Autostop

Voitureindividuelle |l o e
Bus[[ wmo% | [ o5% |
Covoiturage| e |  138% |
Nouveaux modes
Autre : précisez [ 53% |

Depuis plus de 10 ans

Vélo [S5%] [ e ]
Marchell ' sse&¢ | [ 17
\Véhicule deuxroues motorisé [ ] [
Autostop [l |
Voitureindividuelle| ;. .. sse¢ | | 75% |
Bus|[ 106 | T
Covoiturage [l 3% |
Nouveaux modes [l |
Autre : précisez| 75% Il 5% |

Rappel de la légende :

Plusieurs fois par jour Plusieurs fois par Plusieurs fois par mois Rarement ou jamais
semaine P
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33%

20%

78%

Selon leur ancienneté d’aménagement sur le territoire

Il est a noter que les pratiques des habitants varient quelque peu en fonction de leur
ancienneté d’installation sur le territoire

lIs n’ont pas exactement les mémes habitudes (utilisation quotidienne de la voiture in-
dividuelle et pratique de la marche) qu’ils soient implantés sur le territoire depuis long-
temps ou qu’ils viennent d’arriver.

On constate une modification des pratiques des nouveaux arrivants :

0 lIs utilisent plus le covoiturage (33% I’utilise au moins plusieurs fois par mois et
27% |'utilise au moins plusieurs fois par semaine, contre moins de 5% pour les
habitants du territoire depuis plus de 10 ans)

0 IIs utilisent également plus le bus, prés de 20% I’ utilise plusieurs fois par jour : « le
réseau de bus est vraiment pratique pour aller a Montpellier en partant de Gi-
gnac, avant dans la campagne bourguignonne, nous n’avions pas autant de possi-
bilités »

0 IIs utilisent également plus la marche (plus de 78% se déplace a pieds au moins

plusieurs fois par semaine, contre 66% pour les habitants depuis plus de 10 ans)

L’habitude d’emprunter la voiture individuelle persiste malgré des alternatives qui
voient le jour et sont de plus en plus pertinentes et adaptées a I’usager et son mode
de vie.

Cependant, les modes alternatifs se font de plus en plus une place dans les pratiques
quotidiennes notamment pour les nouveaux arrivants.

En effet, ceci est un vecteur important pour aider aux changements de pratiques et
de comportement.
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La/les raisons de l'utilisation des modes de transport

Vélo
Marche
\Véhicule deuxroues motorisé 181% [es 1 N el 2ss% 1 ose ]
Autostop a5% T T T T T B
Voiture individuelle T% I 25% || Y T T
Bus 2% | KRR | T T T
Covoiturage s [ - = [ sao ] 5% |
Nouveauxmodes | i55e NN S53% T T
Autre | NG 7% T T
[T Jenaipas dautre solution] | | 'estpratique (rapide, souple, adapte) |[ T est écologique || J'ai I'habitude
|| It est économique (cot) | Il me permet de pratiquer une activité | [ | Il me permet d'étre autonome |

37%

7%

physique

La voiture est utilisée principalement parce que les habitants n’ont pas d’autres solutions
(37% mentionne qu’ils n’ont pas d’autre solution).

Elle est également percue comme pratique, souple et adaptée a leur mode de vie (pour
32% des enquétés)

Le bus, I'autostop et le covoiturage sont percus comme des modes de transports écono-
mique en terme de colt du trajet. Pour I'autostop, ceux qui le pratique n’ont pas d’autre
solution (a presque 50%).

La marche et le vélo sont percus comme des modes de transports qui permettent de faire
une activité physique, ce n’est pas seulement un moyen de déplacement.

De facon globale, ces modes de transports sont utilisés car I’habitant trouve un intérét.
Cependant, il y au moins 7% de la population enquétée qui est « contrainte » et qui n’a
pas le choix d’utiliser le mode de transport qu’elle utilise, tous modes de transports con-
fondus.
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Les déplacements quotidiens des habitants

Il faut aussi prendre en compte ceux qui n’utilisent aucun moyen de déplacement et qui n’ont pas pu ré-
pondre a cette question. Le choix ne dépend donc pas d’eux.

Voici le détail de la catégorie « autre » :

Autre moyen de déplacement quotidien

Train . 1
Taxi I
Véhicule électrique 1
Aucun moyen de transport/déplacement I [
Emmené_ parlesparents I

Emmené par un proche I 3

Moyen de déplacement

Cheval NN )
0 1 2 3 = 3 b 7 8 9

Nombre de personne ayant répondu

La catégorie « emmené par un proche » peut étre assimilée a du covoiturage.
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La/les raisons de non-utilisation des modes de transport

Vélo

Marche

\Véhicule deuxroues motorisé |55

Voiture individuelle

Autostop

Bus

Covoiturage

Nouveaux modes ps%|

27%

58%

60%

Autre
Mon/mes mode(s) de transport quotidien(s) me Je n'en ai pas
convien(nen)t Les aménagements/infrastructures ne sont pas
Je n'en ai pas envie adaptés
Je ne peux pas Fréquence, horaires pas adaptés
| Je ne me suis pas posé la question

Pour la marche et le vélo, au moins 20% des enquétés a répondu qu’il ne pouvait pas le/la
pratiquer.

Au moins 27% évoquent que les infrastructures ne sont pas adaptées pour la pratique du
vélo et, dans une moindre mesure, de la marche.

La plupart des enquétés n’utilisent pas de véhicule deux-roues motorisé ou de nouveaux
modes de déplacement car ils n’en ont pas (pour plus de 40% d’entre eux)

L'utilisation de I'autostop n’est pas une pratique envisagée par les habitants qui expriment
le fait qu’ils n’ont « pas envie » (a plus de 58%). En effet, le caractére aléatoire de I'auto-
stop ne donne pas envie aux habitants d’étre dépendant d’'un moyen de transport qui n’a
pas d’horaires fixes : « je ne pourrais pas prévoir d’arriver a mes rendez-vous pile a I’heure,
et je ne suis pas autonome non plus »

La principale raison de la non-utilisation de la voiture individuelle est « je n’en ai pas ». En
effet, 60% ont répondu qu’ils n"utilisaient pas la voiture car ils n’en avaient pas et prés de
20% ont mentionné le fait qu’ils ne « pouvaient pas ».

Les personnes ayant mentionné qu’elles n’avaient pas de voiture sont principalement des
personnes en situation de précarité (50%) et des jeunes et personnes agées (50%).

On peut parler de déficit de mobilité pour ces populations.
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82(y La problématique du bus est a noter : pour plus d’une personne sur deux (soit 51%), la
0 . : s : .
fréquence et les horaires ne sont pas adaptés a leurs besoins et les infrastructures non
plus.
De plus, plus de 82% mentionnent une absence ou un manque de desserte

Dans la majorité des cas, la raison de non utilisation des moyens de transport dépend de I’offre du
service de transport en elle-méme (fréquence et horaires pas adaptées ou les aménagements et
infrastructures pas adaptés). Ces deux motifs traduisent qu’il y aurait une possibilité d’emprunter
ces modes de transport si I’offre était adaptée a la demande.

La réponse importante a analyser est le « je ne peux pas », et notamment pour la voiture. En effet,
voici les raisons principales mentionnées :

Les problémes liés a I’dge ou a la santé sont mentionnés a 100% des personnes agées (de plus de 75
ans)

Les problemes liés au colt de la voiture sont mentionnés a 100% par des personnes en situation de
précarité.

Les problemes liés a la distance trop longue pour des déplacements doux ou a I’organisation familiale,
sont mentionnés a 100% par des personnes actives et ayant un emploi hors du périmetre de la CCVH.

Précision a |'affirmation "je ne peux pas utiliser

ce/ces modes de transport
10

18

® Probléme de santé
= Probléme lié a |'dge/vieillesse
co(t financier trop important (voiture)
distance trop importante a pieds/vélo
m famille avec enfants (seule possibilité : la voiture)
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Les motifs de déplacement des habitants

Vélo
Marche

\Véhicule deuxroues motorisé

Autostop
Voiture individuelle
Bus
Covoiturage
Nouveaux modes
Autre
| Le travail Le marché
| Les études Les loisirs, le sport, la
Accompagner un proche culture
| Les commerces/achats Démarches diverses

Une premiere information est a prendre en compte dans cette analyse : plus il y a de motifs
cités pour chaque mode de transports, plus celui-ci est percu comme « indispensable » car il
permet de « tout faire ».

La voiture individuelle permet aux habitants de se déplacer pour tous motifs confondus.

45(y Les enquétés utilisent le covoiturage pour aller au travail (45% de ceux qui utilisent le
Y covoiturage disent effectuer des trajets domicile-travail).

o Le vélo et la marche sont deux modes de transports qui permettent de se rendre sur un lieu
26 A) de loisirs/sport ou dédié a la culture. Ces modes de transport permettent également de pra-
tiquer une activité physique en tant que telle (au moins pour 26% des enquétés).

14(y 14% des personnes ayant mentionné le vélo comme moyen de déplacement I'utilise pour
O ller au travail.

La voiture individuelle et le covoiturage sont les deux modes de transports les plus utilisés

pour accompagner un proche.

On arrive a la conclusion que la voiture permet d’effectuer des trajets quotidiens pour al-
ler au travail cependant, pour les besoins de proximité (les loisirs, culture, le sport, faire
ses courses...) il y a un choix de poser la voiture et trouver un déplacement alternatif.
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Selon I’age des personnes enquétées

Les jeunes de moins de 18 ans

Vélo

Marche

\Véhicule deuxroues motorisé
Autostop

Voiture individuelle

Bus

Covoiturage

Nouveaux modes

Autre

Les jeunes de moins de 18 ans utilisent beaucoup les transports (tous les modes de trans-
ports confondus) pour se rendre sur leur lieu d’études et leurs lieux de loisirs/sport/
culturel.

o Le bus est utilisé pour aller a I’école par prés de 52% des jeunes qui se déplacent en bus.
52 A) (Cette donnée est justifiée puisqu’il y a des transports scolaires qui passent une partie im-

portante du territoire).

L'autostop se pratique pas mal chez les jeunes et notamment pour aller a I’école et sur des
lieux de loisirs, sport, culturel.

Le covoiturage est également un mode de transport utilisé et pour tous motifs confondus.

IIs utilisent également d’autres moyens de transport pour leurs déplacements a I’école ou
sur les lieux de commerces et de loisirs, principalement :

. Les parents qui les emmeénent
. Le train (en dehors du territoire)
. Le tramway (en dehors du territoire)
Rappel de la légende : Lo traval Le marché
Les etudes Les loisirs, le sport, la
Accompagner un proche | |culture
| Les commerces/achats Démarches diverses
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon I’age des personnes enquétées

Les personnes entre 30 et 44 ans

Vélo
Marche | 1088

\Véhiculedeuxrouesmotorisé|——— e ]

Autostopl——— = eo% |

Voiture individuelle

Bus|t—— 298¢ ]

Covoiturage| .~~~ ssg% oo

Nouveauxmodes| fas% |

Autre

| 77% |

Les habitants entre 30 et 44 ans utilisent beaucoup la voiture individuelle et le bus
22% pour toutes raisons de déplacement confondues. La raison principale pour ces deux

moyens de transport reste le travail (plus de 22% des personnes ayant répondu le bus,
se rende au travail).

IIs utilisent également en partie la marche et le vélo, notamment pour faire des achats,
se rendre sur les lieux commerciaux et aller sur les lieux de loisirs/sportifs ou dédiés a la
culture.

55(y La pratique du covoiturage est a noter : plus de 55% des personnes ayant répondu le
o covoiturage se déplace pour des trajets domicile-travail.

Rappel de la légende : Lo traval Le marche
Les etudes Les loisirs, le sport, la
Accompagner un proche | |culture
| Les commerces/achats Démarches diverses
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Les déplacements quotidiens des habitants

Selon I’age des personnes enquétées

Les personnes agées de plus de 75 ans

vélo [ R ]

Marche | T e e 6% ]

\Véhicule deuxroues motorisé o [ 2 T 2 T 2% ] 2% ]
Autostop

Voiture individuelle Il o5 T e[ o | ] 31.0% |
Bus

Covoiturage | —
Nouveaux modes

Aute [T amew ] wese T wasw | a2

Les personnes agées de plus de 75 ans utilisent trés peu I'autostop, le bus et les nouveaux modes de
transports (le faible pourcentage de ceux qui les utilise n’ont pas mentionné le motif).

Au contraire, ils utilisent beaucoup les moyens de transports tels que la voiture ou la marche et le vélo
pour se rendre sur le marché, faire des achats divers et se rendre sur les lieux commerciaux. Une part
importante de leurs déplacements est également dédiée aux loisirs/sport et a la culture.

Dans ce cas de figure, le travail et les études ne concerne plus ou presque plus les personnes de plus de
75 ans, leurs habitudes changent, leurs modes de vies aussi et ils n’ont plus les mémes pratiques au
quotidien.

Rappel de la légende : Lo traval Le marche
Les etudes Les loisirs, le sport, la
Accompagner un proche Culture
| Les commerces/achats Démarches diverses
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Les étudiants

Selon la CSP des personnes enquétées

Les déplacements quotidiens des habitants

Marche

\Véhicule deuxroues motorisé | Zi% |

Autostop| 9% |

Voiture individuelle

Bus |27 |
Covoiturage | #18%

Nouveaux modes

Autre o s6me |

= el 2] 15 ”

Les étudiants utilisent tous les modes de déplacements pour se rendre sur leur lieux d’étude. Le mode
le plus utilisé reste le bus et, dans une moindre mesure, la voiture et le véhicule deux-roues motorisé

Les personnes sans activité professionnelle

Marche
\Véhicule deuxroues motorisé
Autostop

Voiture individuelle
Bus

Covoiturage
Nouveaux modes
Autre

vélo | ]
[ T o [ eme T wase 0 aew

I

7%

21.8% ]

Les personnes sans activité professionnelle utilisent la voiture individuelle pour tout motif de déplace-
ment confondu. Les motifs les plus mentionnés sont les loisirs, le sport et la culture ainsi que les achats,

les commerces.

L'autostop, les nouveaux modes de transports ainsi que les véhicules deux roues motorisés ne sont pas
des moyens de transports mentionnés pour des déplacements précis. (Quelques uns I’'ont mentionné mais
n’ont pas précisé le motif de déplacement).

Rappel de la légende :

Le travail

Les études

Accompagner un proche
| Les commerces/achats

Le marché

Les loisirs, le sport, la
culture

Démarches diverses
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Selon la CSP des personnes enquétées

Les personnes retraitées

Les déplacements quotidiens des habitants

Vélo|azs

Marche []as%]|

\Véhicule deuxroues motorisé|__12s% | i25% |

Autostop
Voiture individuelle [sssll 03 |
Bus
Covoiturage|_ ot | 111% |
Nouveaux modes
Autre

17.9% )

27.2% |
3’™% ]
[ 1% |

33%% |

Les retraités se déplacent principalement pour leurs achats : sur les lieux dédiés au commerce ou sur le

marché.

lIs pratiqguent également des activités sportives, de loisirs ou culturelles.

Le travail

Les études

Accompagner un proche
| Les commerces/achats

Rappel de la légende :

Le marché

Les loisirs, le sport, la
culture

Démarches diverses
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Les communes ou les habitants se déplacent

Au sein de l'intercommunalité

M

Gignac 389
Saint-André-de-Sangonis 165
N Aniane 118
Le Pouget 70
Saint-Jean-de-Fos 54
Saint-Guilhem-le-Désert 53
Montarnaud 51
Montpeyroux 48
Vendémian 30
saint-Paul-et-Valmalle 28
Saint-Pargoire 26
Plaissan 20
Puéchabon 19
Tressan 17
La Boissiere 16
Bélarga 16
Saint-Saturnin-de-Lucian 15
Pouzols 14
Saint-Bauzille-de-la-Sylve 14
Jonquigres 12
Aumelas 12
Argelliers 11
Puilacher 11
Fopian 9
Iﬁ.rbﬂ ras i
Lagamas 8
Saint-Giraud T
Campagnan T
Total 461

] 34,4%
135.8%
Ml 25.6%
115,2%
111,7%
111,5%
111.1%
110.4%
]6,5%
]6,1%
15,6%
14,3%
14,1%
[3.7%
3.5%
3.5%
3,3%
3,0%
3,0%

2 6%

2 6%

2 4%

2 4%
2,0%
1,7%
1,7%
1,5%
1,5%

198

Les communes principales ou les habitants
se déplacent quotidiennement sont Gignac,
Saint-André et Aniane (plus d’un répondant
sur deux se déplace dans ses communes).

Dans une moindre mesure, les habitants se

déplacent également en direction des
communes du Pouget, de Saint-Jean-de-Fos,
de Saint-Guilhem-le-désert, Montarnaud et

Montpeyroux.

Les habitants ne se déplacent pas beaucoup
sur les petites communes du territoire

(Campagnan, Saint-Guiraud, Lagamas,

Arboras, Popian).

On retrouve cette logique de fonction-
nement autour des polarités du terri-
toire. Certaines attirent plus que
d’autres mais chacune reste impor-

tante a son échelle.

84.4% des répondants effectuent des
déplacements quotidiens vers Gignac,
il y a un enjeu de connexion avec cette
commune.



Les déplacements quotidiens des habitants

En dehors de I'intercommunalité

Nb
B Montpeliier 362 76,1%
flClermont-I'Hérault 355 74 6%
HLodéve 114 [[123,9%
N Béziers 104 [H218%
" Autre 79

Les principales autres
communes de déplacements

quotidiens

m Séte

m Pézenas

® Juvignac

® Saint-Gely du Fesc

® Viol-le-fort
Saint-Jean de Vedas
Canet

Adge

Les déplacements quotidiens a I'extérieur du territoire

sont fréquents.

Plus de 75% des répondants, soit 3 personnes sur 4, se
déplace a Montpellier et/ou a Clermont-L"Hérault.

1 personne sur 4 se déplace régulierement a Lodeve (la
sous-préfecture de I’Hérault) et/ou a Béziers.

Il y a un fort enjeu de connexion des habitants avec
I’extérieur du territoire.

Les autres communes ou les habitants se déplacent

sont :

*Au Sud du territoire (Sete, Pézenas, Canet, Agde)

eDans la métropole de Montpellier (Saint-Jean de

Vedas, Juvignac...)

Selon la commune de résidence des habitants, leurs
déplacements varient. Les besoins de mobilités ne sont

pas les mémes.
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Les communes ou les habitants se déplacent et leurs motifs

Communes de

Catégories de

Motifs principaux

déplacement personnes mentionnés
Etudes (jeunes)
Travail
Commerces et achats
Marché (personnes agées et
personnes en activité)
Gignac Tous les habitants

Rendez-vous médicaux, lieux de
santé

Centres aides, sociaux...
(personnes en situation de
précarité, demandeur d’emploi...)

Saint-André de Sangonis

Les actifs, les jeunes

Commerces, achats, le marché
Loisirs, sport, culture (jeunes)

Travail

Loisirs, sport, culture

Aniane Les actifs, les jeunes
Commerces et achats
Commerces et achats,
Le Pouget Tous le monde Rendez-vous médicaux, lieux de

santé
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Les communes ou les habitants se déplacent et leurs motifs

Communes de Catégories de Motifs principaux
Déplacement personnes mentionnés
Saint-Jean de Fos Les actifs, les jeunes |e Loisirs, sport, culture
Saint-Guilhem Tout le monde 3 Loisirs, sport, culture

3 Commerces, achats

Montarnaud Les actifs, les jeunes

o Loisirs, sport, culture

o Loisirs, sport, culture
Montpeyroux Tous le monde o Commerces, achats (les actifs,

les habitants de la commune)

Les habitants se déplacent dans les communes regroupant commerces, services (de santé no-
tamment), mais aussi lieux de loisirs (culture, sport). Leurs motifs principaux de déplacement
orientent la réflexion quant a I'optimisation et I'adaptation des services de mobilité : quels sont
les communes a connecter ? et quels sont les services de transports existant ? (Pour raisonner
en complémentarité de services);

Cette synthése conforte le fait que les polarités du territoire jouent un réel réle de centralité et

doivent étre bien connectées :
° Avec les communes alentours rattachées au(x) bassin (s) de vie de proximité

° Entre elles, pour permettre un meilleur accés aux services (selon I'offre et la complémen-

tarité de I'offre)

201




Les déplacements quotidiens des habitants

En comparaison avec les réponses a I'atelier participatif

Carte de synthése
Réflexion des participants a I'atelier quant aux principaux
déplacements des habitants de leur commune

Argelliers

Arboras

Montpeyroux

Saint-
Satumnin

Saint-
Guiraud

Jonguiéres

Montarmnaud

La Boissiére

—_—
Clermont I'Hérault o

Saint-Paul-
et Valmalle

Montpellier

Motif de déplacement:

Aumelas . .
Ii Restauration rapide

; Pharmacie
Pézenas

Dt E3 Péle santé/RDV médicaux/soins
)

‘Campagnan
Profil des habitants identifiés -
et leurs déplacements

I Personnes en activité

[ personnes en recherche d'emploi

Péle d'échange multimodal/gare routiére

Saint-Pargoire
Q Courses/commerces

£} Centres sociaux/aides/ML)/pdle emploi

% Sport/musique/loisirs/baignade

Selon les participants, les communes " N
qui ont été le plus mentionnées comme fls  Zone "Cosmo

Personnes de plus de 65 ans A
destinations:

. . . =*  Marché

I jeunes entre 10 et 24 ans (sans véhicule) - Toujours mentionnée

) ﬁ Services/demandes administratives

» Personnes a mobilité réduite . . s

Parfois mentionnée a Auto-école
I personnes sans véhicule personnel .
|:| Peu mentionnée ) Aire de covoiturage
- Tout le monde ,
ﬂ Lycée/fcollége

I Personnes en situation de précarité :\ Pas mentionnee kg Activités culturelles

Source : atelier participatif

202



Cette carte est la carte de synthése de |'atelier participatif. Elle met en avant les réflexions sur les déplace-

ments des habitants selon la vision et les constatations des participants a I’atelier.

Les constatations sont les mémes que pour les réponses au questionnaire en ligne.

Les élus/acteurs du territoire ont bien identifié les types de déplacements effectués par leurs habitants.

Les deux points communs essentiels dans ces analyses sont :

L'influence des polarités de proximité sur les communes alentours

L'influence des polarités extérieures (Clermont I’'Hérault et Montpellier)

Gignac, Saint-André de Sangonis et Aniane ont été identifiées comme les trois polarités de proximité les
plus génératrices de déplacement notamment pour :

Commerces/marché notamment a Gignac et Saint-André

Les loisirs (Saint-Guilhem et Aniane)

Les écoles/lycées

Les services de santé...

Les jeunes seraient plus attirés par les communes de Gignac, Saint-Guilhem-le-Désert, Montpellier et Cler-
mont I’'Hérault pour des activités scolaires et de loisirs

Les personnes de plus de 65 ans et/ou personnes agées effectueraient également des déplacements quoti-
diens vers Gignac. lls se déplacent pour des raisons de santé (rendez-vous médicaux, au pole santé...), pour
aller faires des courses ou le marché « le marché de Gignac est un lieu qui attire beaucoup de monde, il est

incontournable pour les habitants le samedi matin ».
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Pour les déplacements de proximité, les principaux motifs de déplacement des habi-

Récapitulatif des résultats

Les habitants se déplacent quotidiennement vers Gignac (pour plus
de 84% d’entre eux).

Saint-André de Sangonis et Aniane sont également des communes

principales de destination.

tants sont (dans I'ordre mentionné) : ‘oo

Les commerces, les achats

Le travail

Les rendez-vous médicauy, lieux de santé

Les rendez-vous avec les centres sociaux, espaces de vie rural, centres d”’aide a

la personne @@D

Le marché (pour les personnes agées et les actifs de plus de 30 ans en moyenne) @@_

. O Pour des trajets domicile-travail assez « longs », la voiture individuelle et le
M covoiturage sont privilégiés. Pour rappel, 90% des actifs travaillent a plus de 30
I

minutes de leur domicile et en dehors du territoire (principalement a Montpellier).

Pour des trajets plus courts et praticables, la marche et le vélo sont privilégiés, no-

N‘ % tamment pour les jeunes qui vont a I’école ainsi que les actifs qui travaillent a
S L)

proximité de leur domicile (dans la méme commune).

Cela pause la question de I'aménagement des voies cyclables qui ne sont pas suffi-
santes et sont un frein pour les modes actifs.
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Analyse par type de population (dge)

Les jeunes de moins de 18 ans et les jeunes
entre 18 et 25 ans se déplacent principale-
ment pour :

. Les études

. Le travail (les jeunes actifs)

. Les loisirs, le sport, la culture
o Les commerces, achats

IIs se déplacent principalement vers :
° Gignac
. Montpellier

° Clermont I’Hérault

Les personnes actives entre 30 et 65 ans se
déplacent principalement pour :

. Le travail

o Les commerces, achats, le marché
. Les démarches administratives

. Les rendez-vous médicaux

IIs se déplacent principalement vers :
] Gignac

° Saint-André de Sangonis

. Montpellier (pour le travail)

° Clermont I'Hérault

Les personnes agées de plus de 65 ans se dé-
placent principalement pour :

o Les commerces, achats, le marché
o Les démarches administratives
o Les rendez-vous médicaux

205

Ils se déplacent principalement vers
les polarités de proximité :

o Gignac

Saint-André de Sangonis

Le Pouget

° Aniane



=$2s

=

Les étudiants se déplacent principalement

Analyse par type de population (CSP et situation sociale)

pour :

Les études
Le travail (pour certains jeunes)
Les loisirs, le sport, la culture

Les commerces, achats

lIs se déplacent principalement vers :
° Gignac

° Montpellier (pour les études
supérieures)

Les personnes actives se déplacent principa-

lement pour :

. Le travail

o Les loisirs, le sport, la culture

. Les commerces, achats

o Les démarches administratives
o Les rendez-vous médicaux

Elles
vers :

se déplacent principalement

] Gignac

° Saint-André de
(commerces)

Sangonis

. Montpellier (pour le travail)

° Clermont I'Hérault

Les personnes retraitées
principalement pour :

. Les commerces, achats

. Le marché

. Les rendez-vous médicaux

. Les loisirs, le sport, la culture
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se déplacent

Elles se déplacent principalement vers
les communes ou se concentrent les
commerces, services et équipements :

° Gignac

° Saint-André de Sangonis
° Le Pouget

. Aniane

(selon leur lieu de résidence)
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Analyse par type de population (CSP et situation sociale)

Les personnes en situation de

mobilité

réduite se déplacent

principalement pour:

Les rendez-vous médicaux
Les commerces, achats

Les démarches administra-
tives

Elles
vers :

se déplacent principalement
Gignac et Saint-André de
Sangonis

Clermont I’Hérault

Le Pouget

Les personnes en situation de
précarité se déplacent principale-
ment pour :

. Les centres sociaux, aides.

. Les commerces, achats

Elles se déplacent peu mais principa-
lement vers :

Gignac et Saint-André de

Sangonis
Clermont I’'Hérault

A u sein de leur commune

Les personnes sans activité pro-

fessionnelle, en

recherche

d’emploi se déplacent principale-
ment pour :

Les centres sociaux, aides.
Les commerces, achats

Les loisirs, sport, culture
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Elles se déplacent moins mais princi-
palement vers :

Gignac
Clermont I’'Hérault

Montpellier



Les difficultés de déplacement des habitants

Il faut préciser que les questions suivantes s’adressent a ceux qui ont mentionné avoir des difficultés de
déplacement soit environ 280 personnes sur I’échantillon total.

8. Dans vos déeplacements du quotidien, vous est-il déja arrivé de rencontrer des
difficultés pour effectuer un trajet ?
Taux de réponse - 81,6%

Nb
NNon 195 416%
B Oui, quelques fois 165 35 2%

JOui, souvent 109
Total 469

232%

Plus d’'une personne sur deux estime avoir ou avoir eu des difficultés de déplace-
23% . e ,
(v] ments. Parmi ces personnes, plus de 23% rencontrent souvent des difficultés de dépla-
cement.

Sachant que I’échantillon est représentatif de la population, un nombre important
d’habitants du territoire se retrouve en difficulté réguliére lorsqu’il s’agit d’effectuer
des déplacements soit prés d’1 personne sur 4.

Plus de 35% des personnes ayant répondu a cette question ont mentionné avoir

35% guelques fois des difficultés de déplacement, cela dépasse le caractere ponctuel de la
difficulté, il y a une récurrence d’un probléeme de déplacement méme s’il n’est pas
quotidien.

Si I'on résume, prés de 60% des personnes enquétés, soit environ 275 personnes ont
60% mentionné le fait d’avoir des difficultés de déplacement au moins quelques fois dans
leur quotidien.
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La/les raisons de ces difficultés de déplacement

9. Vous avez repondu favorablement : pour quelle(s) raison(s) ?
Taux de réponse : 98,9%
Nb

B Desserte en bus non adaptée 200 73.8%
llPas de véhicule (ou autre moyen de transport) personnel 106 30 1%
JAutre 48

Jimpossibilité de se déplacer seul 34

Total 271

o Pour une grande majorité des enquétés, la « desserte en bus non adaptée » est la raison
74 A’ principale des difficultés de déplacement (74% des répondants).

o Pres de 40% des personnes qui ont répondu avoir des difficultés de déplacement expli-
quent que c’est parce qu’elles nont pas de véhicule personnel et sont donc limitées
40 (4] t ‘est ‘ell ‘ont de véhicul | et td limité

dans leurs déplacements du quotidien : « je suis dépendante de mon mari pour mes tra-
jets ».

o A cela s’ajoute I'impossibilité de se déplacer par son propre moyen de transport (pour
12 /0 12% des personnes qui ont répondu a la question) ce qui créer une dépendance aux al-
ternatives de mobilité comme les transports en communs ou le covoiturage.

Dans la catégorie « autre » les enquétés ont mentionnés des problemes liés a la santé et
a la vieillesse.
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Les difficultés de déplacement des habitants

Précision a |'affirmation "je ne peux pas utiliser
ce/ces modes de transport"

10
= Probleme de santé
9
m Probléme lié & I'dge/vieillesse

colt financier trop important (voiture)

27

m distance trop importante a pieds/vélo 2

m famille avec enfants (seule possibilité : la voiture)

Les principaux autres problémes de déplacements sont :

. Liés a la santé : des problemes de santé empéchant a la personne de conduire, de marcher, de se
déplacer seule selon ses besoins.

. Liés a I’age, la vieillesse : ces problemes ne permettent pas aux habitants de se déplacer seuls : « j’ai
du mal a marcher avec I’dge et j'aimerai pouvoir aller faire mes courses toute seule mais je ne peux
pas »

° Le co(t financier de la voiture individuelle qui est assez élevé et ne permet pas aux personnes en
situation de précarité ou grande précarité de se déplacer a leur convenance : « le prix du carburant
est trop cher, surtout ces temps-ci, j’économise au maximum mes trajets pour ne pas trop avoir de

frais »

210



La distance trop importante pour utiliser des moyens de transports spécifiques
comme le vélo et la marche : « j’habite a Bélarga et je travaille a Gignac, j'aimerai uti-
liser le vélo mais la distance est trop importante de plus il n’y a pas de voie cyclable
adaptée »

Le nombre de véhicules personnels par famille : cette raison peut étre couplée avec la
précarité des ménages car ce sont principalement des personnes sans emplois qui ont
répondu cela : « nous n’avons qu’une voiture dans la famille et c’est mon mari qui I’uti-
lise pour aller au travail. Je ne peux pas me déplacer vers Gignac car les bus de Campa-
gnan sont limités »
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Les difficultés de déplacement des habitants

Les trajets pour lesquels les habitants rencontrent de difficultés

(Qui ont répondu « oui souvent » a la question : « Rencontrez-vous des difficultés de déplacement ? »)

Les trajets pour lesquels les habitants ont des difficultés de
déplacement
selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodéve

Saint-Guilhem-
le-Désert

Puéchabon

Argelliers

2) (3

Saint-Jean- e
de-Fos .
Aniane

2 e
V
9 E ;

AM

3

flagamas
3

)

Jonqul Saint-
André-de-
Sangonis

3
Clermont I'Hérault ‘

La Boissiére

Gignac

Montarnaud
3

e IS
Montpellier
Iz \ Popian P

SaintPaul & et sa périphérie
Pouzols )e et Valmalle .

Saint-
Bauzille

Vendemian
Tressan

Bélarga a

ampagnan

‘,

Saint-Pargoire

Les trajets mentionnés par les
habitants :

Vers Montpellier
Cette carte analyse la réponse

Vers Montarnaud 4 la question :
“Lorsque vous avez des difficultés

. pour effectuer un trajet, dans la
Vers Gignac - Vers Saint-André de Sangonis .

Vers Clermont-L'Hérault

majorité des cas, quelles sont
les communes de départ et

Vers Saint-Guilhem le Désert d'arrivée?"

Nombre de personnes ayant rencontré
des difficultés pour ce trajet

Vers Le Pouget

L

Source : réponses au questionnaire en ligne
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Les difficultés de déplacements concernent principalement des trajets des petites communes
vers des polarités plus grandes.

Les trajets ou les personnes enquétées rencontrent le plus de difficultés sont ceux vers Gignac,
Montpellier et Clermont I’"Hérault notamment au départ des communes du Sud (Bélarga, Plaissan,
Vendémian, Tressan...) qui sont peu desservies en bus et mal connectées au reste du territoire.

Les communes du Nord-Ouest du territoire sont également concernées, les habitants de Saint-
Guiraud, Montpeyroux, Arboras, Lagamas rencontrent aussi des difficultés de déplacement.

Il y a également quelques trajets vers le Pouget, Saint-André de Sangonis et Montarnaud qui sont

estimés comme « difficiles ».

Les trajets ou les habitants rencontrent fréquemment des difficultés de déplacement reflétent la
nécessité d’agir sur les enjeux :

) De rabattements vers Gignac, Saint-André de Sangonis, le Pouget, Aniane, Montarnaud
. De connexions réguliéres vers Gignac et Saint-André de Sangonis pour la liaison avec Mont-
pellier et Clermont I’'Hérault
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Les besoins de mobilité identifiés pour le TAD

Les types de déplacement priorisés pour le TAD

Les communes de déplacement - vers l'intérieur du territoire :

Trajets identifiés vers le pole structurant de
Gignac

Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem-
le-Désert

Argelliers

Puéchabon

Montarnaud

Clermont I'Hérault
- Montpellier
Saint-Paul-

et Valmalle

Saint-Pargoire

Cette carte met en avant les
réponses a la question :

M) Le trajet mentionné par les habitants, & destination de Gignac "Pour vos trajets en TAD, que!les
seraient vos communes de départ

et d'arrivée?" :
@ Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet
Parmis ceux qui ont répondu Gignac
en commune de "destination"

@ Trajets internes a la commune
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Trajets identifiés vers le pole structurant de

Saint André de Sangonis
Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem-

le-Désert Argelliers
Puéchabon
Arboras
Montpeyroux .
Saint- 2 Sa;nt—:ean—
Saturnin e-Fos
7
2 Aniane
Saint-
Guiraud
\ %agama
1 2 10
1 “\ 2
! lonquiéres saint- 4
/ André-de- e
Sangonis ( Montarnaud
2 / 1
Gignac La Boissiere

Clermont I'Hérault )E opian
3

Pouzols Saint-Bauzille
de la Sylve
2
‘ Le Pouget
Vendémian

Puilacher 1

Saint-Paul-
et Valmalle

ressan

Plaissan

Bélarga

Saint-Pargoire

Montpellier

Cette carte met en avant les
réponses a la question :

Le trajet mentionné par les habitants, a destination de Saint André "Pour vos trajets en TAD, quelles
de Sangonis seraient vos communes de départ
et d'arrivée?" :

3 Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet

Parmis ceux qui ont répondu Saint André
de Sangonis en commune de "destination"
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Trajets identifiés vers le pdle structurant
d'Aniane
Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem- Argelliers
le-Désert ¢

Puéchabon
Montpeyroux
Saint-Jean-
de-Fos °

André-de-

Sangonis e
s Popian
Saint-Bauzille

de la Sylve

Arboras

Saint-

Montarnaud

La Boissiére

Clermont I'Hérault

Montpellier

Saint-Paul-
et Valmalle

Le Pouget

a Vendémian

‘» Saint-Pargoire

Cette carte met en avant les

réponses a la question :

mmmm) Le trajet mentionné par les habitants, & destination d'Aniane "Pour vos trajets en TAD, quelles

seraient vos communes de départ

et d'arrivée?" :

@ Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet . . , .
Parmis ceux qui ont répondu Aniane

en commune de "destination”

@ Déplacements internes a la commune
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Trajets identifiés vers le p6le structurant de
Le Pouget

Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem-
le-Désert

Argelliers

Puéchabon
Arboras

Montpeyroux

Saint-Jean-
de-Fos

Saint-
André-de- Montarnaud
Sangonis

La Boissiére

Clermont I'Hérault

Popian

\ VO

OraV.

Campagnan,

\/

Saint-Paul-
et Valmalle

7/

Montpellier

Saint-Bauzille
de la Sylve

®

Aumelas
Vendémian

Saint-Pargoire

Cette carte met en avant les
réponses a la question :

"Pour vos trajets en TAD, quelles
seraient vos communes de départ
et d'arrivée?" :

_} Le trajet mentionné par les habitants, a destination du Pouget

@ Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet

Parmis ceux qui ont répondu Le Pouget
en commune de "destination"
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Trajets identifiés vers le pble structurant de

Montarnaud
Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem-
le-Désert

Argelliers

Puéchabon

Arboras

Montpeyroux
Saint-Jean-
de-Fos

Aniane

Lagamas

Saint-
André-de-
Sangonis

Montarnaud

P

Gignac La Boissiere

Popian

Clermont I'Hérault

Saint-Paul-
et Valmalle

Saint-Bauzille
de la Sylve

r’

Le Pouget

Aumelas
Vendémian

Tressan

Belarg

Campagnan,

Saint-Pargoire

Montpellier

Cette carte met en avant les
réponses a la question :

Le trajet mentionné par les habitants, a destination de Montarnaud "Pour vos trajets en TAD, quelles
seraient vos communes de départ
et d'arrivée?" :

3 Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet
Parmis ceux qui ont répondu Montarnaud
en commune de "destination"

218




Trajets identifiés vers le pole structurant de
Saint-Pargoire
Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem- Argelliers
le-Désert ¢

Puéchabon
Saint-Jean-
de-Fos

Lagamas

Arboras

Montpeyroux

Guiraud

Saint-
André-de-
Sangonis

Montarnaud

La Boissiere

Clermont I'Hérault Popian
: Montpellier
Saint-Paul-
Saint-Bauzille et Valmalle
de la Sylve
Le Pouget
Saint-Pargoire
Cette carte met en avant les
réponses a la question :
EEmm) Le trajet mentionné par les habitants, & destination de Saint-Pargoire "Pour vos trajets en TAD, quelles
seraient vos communes de départ
et d'arrivée?" :
@ Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet

Parmis ceux qui ont répondu Saint-Pargoire
en commune de "destination"
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Trajets identifiés vers la commune touristique de

Saint-Guilhem-le-désert
Selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodeve

Saint-Guilhem-

le-Désert Argelliers
2 Puéchab
Arboras \ uechabon
LY
Montpeyroux, Saint-Jean|
de-Fos | Aniane
“ < Lagamas
Saint-
André-de- Montarnaud
Sangonis 6

. La Boissiere
Gignac

s
Clermont I'Hérault saint-Paul-

et Valmalle

Pouzols

Montpellier
Saint-Bauzille
de la Sylve

1

Le Pouget

Aumelas
Vendémian

Saint-Pargoire

Cette carte met en avant les
réponses a la question :

Le trajet mentionné par les habitants, a destination de Saint-Guilhem-le "Pour vos trajets en TAD, quelles
Désert seraient vos communes de départ
et d'arrivée?" :

3 Nombre d'habitants qui ont mentionné ce trajet
Parmis ceux qui ont répondu Saint-Guilhem
le-Désert en commune de "destination"
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Synthése des besoins de mobilité intérieurs au territoire :

Lorsque I'on demande les trajets que les habitants aimeraient ou penseraient faire
avec le TAD, leur réponse est semblable : « se rendre sur les communes ou je peux
faire mes courses, aller chez le médecin et acheter ce dont j’ai besoin »

Les habitants réfléchissent a leurs déplacements vers la commune la plus proche qui
regroupe des commerces et des services fondamentaux.

Les cartes ci-dessus représentent les trajets internes les plus mentionnés par les habi-
tants. Pour ne pas alourdir la lecture, le choix a été fait de faire une carte par com-
mune de « destination ».

Ces cartes analysent les trajets clairement identifiés par les habitants, d’un point A a
un point B.

Il est clairement identifiable que I’enjeu du service de TAD est de répondre a des be-
soins de connexion avec les bassins de vie qui ont une offre de d’équipements, de
services et de commerces suffisante pour répondre aux besoins des habitants.

Au-dela de leurs trajets de « proximité », le souhait de la plupart des habitants est
de pouvoir rejoindre la commune de Gignac et la commune de Saint-André de San-
gonis.
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Les besoins de mobilité identifiés pour le TAD

Les communes de déplacement — vers I'extérieur du territoire :

Analyse des besoins de déplacement vers |'extérieur du territoire
selon les réponses au questionnaire en ligne

Lodéve

Saint-Guilhem-
le-Désert

— " Montpellier
Clermont I'Hérault saintpaul. et sa périphérie
ot Valmalle °‘ =
./
/ -
Aumelas
=== g# Puilacher
o 2 Bélargd
.. ’:amDagnan °
Béziers 1
e 2 Saint-Pargoire
Les trajets mentionnés par les
habitants qui ont répondu au questionnaire
_ Vers Montpellier
) Vers Clermont I'Hérault Cette carte analyse la réponse
a la question :
"Pour vos trajets en TAD, quels
B> Vers Lodéve seraient vos points de départ
et d'arrivée ?"
Vers Béziers
Ici, les flux externes au territoire
sont mis en avant
Nombre de personne ayant mentionné
cette destination

Source : réponses au questionnaire en ligne
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Les besoins vers I’extérieur du territoire :

Il'y a une forte demande des habitants pour des déplacements en TAD vers I’extérieur du territoire et prin-

cipalement vers Montpellier et Clermont I’"Hérault.

Les habitants des communes du Nord-Ouest du territoire ont plus besoin de se déplacer sur la ville de Lo-
déve.
Les habitants des communes du Sud-Ouest du territoire ont plus besoin de se déplacer sur la ville de Bé-

ziers.

Les habitants de toutes les communes du territoire ont des besoins de déplacement en TAD vers |’extérieur

du territoire.

Se dégage un fort enjeu de rabattement sur les communes de Gignac et Saint-André de Sangonis (avec
des connexions avec le réseau de bus notamment) puisque le TAD ne permet pas de conduire des habi-

tants a I’extérieur du périmétre de la CCVH.

Les trajets en TAD les plus demandés par les habitants sont vers I’extérieur du territoire.
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Les motifs de déplacement priorisés pour le TAD

| Oui
Non

Je ne sais
pas

Rejoindre le réseau de transport existant
Aller autravail/études

Rendre visite aun proche

Rejoindre les commerces, faire des achats

Allerfaire le marche

Se rendre dans unlieu dédié aux loisirs, sport, ala culture

Pour un motif de santé (RDV, consultations...)

3% o T 2.8% I
B51% T
I

03% |
X
Ta0% I e ]
3% I o ]

Les habitants du territoire aimeraient utiliser le TAD pour toute sorte de motifs, ils trouvent un intérét a
utiliser ce service pour tous leurs déplacements. Cependant, les motifs de déplacements qui le plus

mentionnés sont :

° Se rendre sur les lieux de loisirs, sports, culture

° Pour un motif de santé (RDV, consultations)

° Rejoindre les commerces, faire des achats.

Dans le détail, pour les personnes enquétes :

1f!

Les lieux de loisirs, sports et culture sont :

= Aller a Saint-Guilhem et au Pont du Diable

= Aller faire du sport dans au sein des infrastructures sportives (salles, gymnase, terrain...)

=  Se rendre dans les médiathéques ou les lieux d’exposition, musées ect...

Les lieux médicaux sont :

JUULL

£
L

=  Les cabinets de médecins (indépendants)

=  Le Pdle Santé de Gignac

=  Les pharmacies

=  Les hopitaux (en dehors du territoire)
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Les commerces, lieux d’achats :

=  Lazone Cosmo a Gignac

=  Les commerces de proximité dans les communes identifiées comme polarités structurantes

=  Le marché, notamment celui de Gignac le samedi matin

Dans la plupart des cas, les motifs de déplacement mentionnés se localisent a Gignac, qui est le pole re-

lais pour tous les équipements, services, commerces.

Bien gu’il y est une demande pour des motifs précis et localisés sur les autres communes (Montarnaud,
Le Pouget, Saint-André de Sangonis), la demande est plus forte pour des déplacement vers la commune

de Gignac.

225



Les motifs de déplacement par dge

Les jeunes de moins de 18 ans

| ou Rejoindre le réseau de transport existant 789% B s ]

| Non Aller au travail/études a2 B o5 |
Je ne sais Rendre visite 3 un proche 06% IS 115 |
pas Rejoindre les commerces, faire des achats TI5% I i)
Allerfaire le marché 0% | I | 7% ]

Se rendre dans un lieu dédié aux loisirs, sport, ala culture [wos ]
Pour un motif de santé (RDV, consultations...) 635% IS 25 |

Les 3 motifs les plus importants pour se déplacer en TAD selon les jeunes de moins de 18 ans sont :

. . 7 .7 . . Y . .
m. Se rendre sur un lieu dédié au sport, aux loisirs, a la culture : « des fois je ne peux pas aller au sport

. le mercredi car personne ne peut m’emmener »

e o Aller au travail/études : « je fais un stage de troisieme et je pense que ¢a serait bien car je ne peux

’ | pas me déplacer loin de chez moi sinon »

@ Rejoindre le réseau de transport existant « des fois j’aimerai bien aller @ Montpellier, mais j'ai des

difficultés pour aller a Gignac de Campagnan, je ne sais pas comment faire »

Les personnes entre 30 et 44 ans

| ou Rejoindre le réseau de transport existant 52.3% [ e ]

| Non Aller autravail/études T71%
Je ne sais Rendre visite aun proche ar [ me ] B0%

pas Rejoindre les commerces, faire des achats 552% [T 15> |

Allerfaire le marché EED

Se rendre dans un lieu dédié aux loisirs, sport, ala culture T55% | R

Pour un motif de santé (RDV, consultations...) 592% I e |

Pour les personnes entre 30 et 44 ans, les trois motifs principaux pour des potentiels déplacements en TAD
sont :

e o Allerautravail « peut-étre que le TAD me permettrait de pouvoir avoir un travail, et me déplacer
'% 'n'l poury aller »
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JUULL
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Se rendre sur un lieu dédié aux loisirs, sport a la culture : « j‘aimerai bien aller a Saint-Guilhem
mais c’est trop loin de chez moi et je n’ai pas de voiture. En plus, les bus ne vont pas jusque

la-bas, je suis obligée de prendre deux bus et les horaires ne vont pas du tout »

Pour un motif de santé : « j’aimerai bien pouvoir aller chez les médecins a Clermont-I’Hérault
mais je ne peux pas avec mes problémes aux jambes

Les personnes agées de plus de 75 ans

Rejoindre le réseau de transport existant S55% [ | 2% ]

| oui Aller autravail/études
Non Rendre visite 2 un proche
Jene sais | Rejoindre les commerces, faire des achats e [e7%]
pas Allerfaire le marché T36% [ e ]
e rendre gans un lieu dédié aux loisirs, sport, a1a culture e | T
Pour un motif de santé (RDV, consultations...) 100% ]

Pour les personnes agées de plus de 75 ans, les trois motifs principaux sont :

op

JUULL

24|
24|

=
| ¢
A "
) §

‘oo

(i

a..!‘

Pour un motif de santé (a 100%) : « a notre page, nous avons besoin d’étre suivi et le transport a la

demande serait tres pratique pour nous emmener quelques fois »

| ] . .
J Pour rejoindre les lieux de commerces, faire des achats

Pour aller faire le marché : « nous allons au marché de Gignac avec une copine et ¢a serait bien de

» pouvoiry aller toutes les deux en transport a la demande »
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Les motifs de déplacement selon les réponses a I’atelier

Profil Destination/activité

Jeunes sans permis/véhicules

Centres de loisirs, espaces jeunesses, école de musique

Enfants de 10 a 14 ans Lieux de loisirs et consommation sur Gignac : bowling, Mac-do...
Ados de 14 a 18 ans Equipement sportifs ( ex stade de foot de Gignac)
Jeunes de 18 a 25 ans Grand Site de France Pont du diable

Montpellier ou Beziers (sorties, loisirs, achats...)

MU de Clermont I’Hérault ou Gignac
Pble emploi de Clermont I’'Hérault
Rendez-vous emploi a Montpellier

Jeunes non scolarisés/en
recherche d’emploi

Etudiants Université a Montpellier

Personnes agées de + de 65 ans

Marchés de Gignac, Clermont, Aniane, Pezenas

Commerces sur tout le territoire

Non véhiculées P6le santé de Gignac, rendez-vous médicaux sur tout le territoire,
CHU de Montpellier

Services sociaux des communes (CCAS, centres sociaux)

Services d’aides a la personne

Dépendantes . .
P Maisons de retraite

Personnes a mobilité réduite

Maison France Service Gignac
P6le santé de Gignac, services de santé de Clermont (radios, spécia-
listes)

Personnes en difficulté sociale

En recherche d’emploi P6le emploi Clermont
Entretiens professionnels Montpellier, Beziers

En situation de précarité Services sociaux des communes (CCAS, centres sociaux)
Maison France Service Gignac

Personnes en activité

Travaillent sur Gare routiére de Gignac ou St Paul
Montpellier Aire de covoiturages de Gignac ou St Paul

Tout public sans permis/véhicules/solution de transport

Gare routiére de Gignac ou St Paul

Marchés de Gignac, Aniane, Pezenas

Commerces (Lidl de St André)

Services de santé, médecins

Evenements / lieu culturels (Sonambule, Abbaye d’Aniane...)

228



Les réponses a I’atelier se recroisent avec les réponses données lors des entretiens et dans le questionnaire

en ligne.

° Les jeunes seraient plut6t intéressés pour utiliser le TAD pour des motifs de loisirs mais pas seulement.
Les jeunes ont un réel besoin de se déplacer de fagon autonome et d’autant plus s’ils n’ont pas le per-
mis et/ou de voiture.

o Les personnes de plus de 65 ans utiliseraient potentiellement le TAD pour aller au marché ou faire des

courses, mais aussi pour des motifs de santé (rendez-vous médicaux)

° Les personnes a mobilité réduite qui ont besoin de se déplacer au Pble Santé de Gignac et a la Maison

France Service.

° Les personnes en difficulté sociale ont besoin de se rapprocher de P6le Emploi et des recruteurs et po-
tentielles entreprises qui embauchent du personnel.

° Un potentiel sur le territoire : les personnes en activité qui pourraient aller travailler en bus et qui ont
besoin d’un rabattement vers le réseau de transport existant.

° Tous les publics pour tous les motifs confondus : les participants a I'atelier estiment que le TAD est un
service qui est adapté a tous les publics. Chacun peut et a besoin d’un service tel que celui-ci méme

trés ponctuellement.

o La principale commune de destination mentionnée est Gignac, la connexion au bi pole Saint-André de

Sangonis-Gignac est une forte attente des élus et des habitants.
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La fréquence d’utilisation du TAD

Les besoins quotidiens

14. A quelle frequence pensez-vous avoir besoin d'un transport a la demande ?
(toutes raisons de deplacement confondues)
Taux de réponse : 94,9%
Nb

lPIus de 3 fois par semaine 125 30.5%

1 Occasionnellement (sur le mois) 117 28.5%

I1 a 2 fois par semaine 98 239%

* Je ne sais pas 38 |9.3%

N Rarement (quelques fois paran) 31 [N 7,6%

Autre 1 0,2%
Total 410

Prés de 30% des enquétés estiment avoir besoin d’un transport a la demande plus de trois
30 0 fois par semaine : « je pense que ¢a serait utile pour moi d’avoir un TAD régulierement pour

me permettre de me rendre G mes rendez-vous dans la semaine »
25% des enquétés auraient besoin d’avoir recours a un service de TAD entre 1 et 2 fois par
25% semaine, donc de facon assez réguliere : « pour aller au sport toutes les semaines, le TAD se-

rait pratique »

30(y Pres de 30% estiment qu’ils auraient besoin d’un transport a la demande occasionnellement
0

sur le mois : « je pense qu’au cas ol j’ai un imprévu, le TAD pourrait étre utile »

8(y 8% estiment qu’ils utiliseraient un TAD rarement (quelques fois par an) : « je ne pense pas
(0]

en avoir besoin, mais peut-étre qu’une fois il pourra me servir ou servir a mes enfants »

La fréquence pose la question des lieux et des jours de desserte pour la mise en service du transport
a la demande.
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Les moments de la journée priorisés

Lund B5 55 S -1 S I —
Mardi EY I N NSO | | | Matin (8h/12h)
Mercredi FE T T — s m— R

. Apres-midi
Jeud XS B ) | |(14n/17h)
Vendred Ze e e S | | | Soir (17h20n)
Samed 7 S —— e m—- | | S
Dimanche 132% [ 6% | [ '

De facon globale, les personnes enquétées estiment avoir un peu plus besoin d'un TAD :

. Le matin entre 8h et 12h
. L’aprés-midi (14h/17h) et le soir (17h20h)

Selon les réponses, il est a noter que le fonctionnement du service serait optimal tous les jours de

la semaine ainsi que le samedi. Le dimanche est un jour moins demandé.

Les habitants ne savent pas exactement quelles horaires seraient les plus avantageuses pour
ZZ‘y eux car cela dépend de leur demande du moment. En effet, pour chaque jour mentionné, au
0 moins 22% des personnes qui ont répondu a la question stipule le fait qu’ils ne savent pas quel

moment de la journée serait le plus adapté pour eux.

Les trajets « demandés » le matin et le soir correspondent, pour certains, a un aller-retour
dans la journée : « j’aurai besoin d’un TAD qui me dépose voir mes amis le matin et me récu-

pere le soir »

Il'y a un nombre important de demandes pour le fonctionnement du TAD en soirée :

° Une demande des partenaires tels que les centres sociaux : « il serait intéressant de mobiliser le TAD
pour ramener les jeunes chez eux apreés les animations que nous organisons »
° Une demande des jeunes : « il serait bien de pouvoir rentrer avec le TAD chez nous, surtout s’il est

tard »
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Les besoins de mobilité identifiés pour le TAD

Les moments de la journée priorisés selon I’dge

Les jeunes de moins de 18 ans

Lundif 2s7%
Mardilm omsee
Mercredi|___  270% |
Jeudi
Vendredi| 288 |
Samed
Dimandhe

Les jeunes de moins de 18 ans pensent plut6t avoir besoin d’un TAD a partir de 14h jusqu’a 20h.

Le matin est mentionné également mais cela dépend des jours.

L’heure entre 12h et 14h n’est pas une heure potentiellement demandée par les jeunes.

A priori, I'heure et le jour le plus demandé par les jeunes de 18 ans serait le vendredi apres-midi.

Rappel de la légende : Matin (8h/12h) -
Midi (12h/14h) Soir (17h/20h)
Aprés-midi Je ne sais pas
(140/17h)
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Les besoins de mobilité identifiés pour le TAD

Les personnes agées de plus de 75 ans

Mardil

pimanche

Les personnes agées de plus de 75 ans n’estiment pas avoir besoin de TAD entre 12h et 14h ni entre 17h et
20h.

Les deux créneaux horaires les plus adaptés pour eux seraient le matin (et particulierement le samedi matin
pour le marché de Gignac) et I'apres-midi entre 14h et 17h.

Une partie importante des enquétés ne sais pas quel moment serait le plus propice a leurs déplacements.

Les déplacements le dimanche ne sont pas des déplacements essentiels et utiles pour les personnes de plus
de 75 ans enquétées.

Rappel de la légende : Matin (8h/12h) -
Midi (12h/14h) Soir (17h/20h)
Apl'éS'midi Je ne sais pas
(14h17h)
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La potentiels freins a l'utilisation du TAD

Quelques freins a I'utilisation du TAD mentionnés de facon récurrente par les habitants :

Le prix : le prix fixe de 1,60€ ou 2€ est estimé trop cher pour certaines catégories de population,
notamment celles en situation de précarité, grande précarité ou avec des faibles revenus : « un tra-
jet aller-retour me codte 4€, je ne pourrais pas me permettre d’utiliser réguliéerement ce moyen de

transport c’est dommage ».

Le prix fixe : la possibilité de proposer des tarifs de groupe aurait été favorable au bon fonction-
nement du TAD : « si je me déplace avec mes enfants, cela nous revient tout de méme a plus de 15€

aller-retour ».

L'impossibilité de faire des trajets hors périmétre de la communauté de communes : « il serait
plus pratique de proposer des trajets adaptés aux habitants qui ne pensent pas aux limites des Com-
munautés de communes dans leurs déplacements. Le TAD n’est pas exactement adapté aux besoins
dans ces cas-la. On peut utiliser un transport a notre demande mais nous sommes contraints par des
limites de territoire ». La question du périmetre est un réel enjeux, les besoins de mobilités vont au-

dela des limites frontalieres de la communauté de communes.

La question de la plage horaire et notamment le service de nuit pour certains habitants qui jugent
utile que ce service existe « non-stop » : « si c’est un service a la demande, cela veut dire que I’on

pourrait le demander n’importe quand, quand on en a besoin »

L'impact écologique du véhicule : « je me demande si en faisant appel a ce service est-ce que le
colit pour la planéte y gagne ? surtout si ce service roule pour une personne a chaque fois, donc 4

trajets pour un aller-retour »
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Les retours potentiels a la mise en place de ce service

Les questionnements des habitants :
La prise en charge des PMR ?
La souplesse du service ?
Le choix du véhicule ? (Taille, capacité, électrique ? ...)
L’acces aux enfants (age minimum requis) ?

La question du transporteur ? Qui conduit ?

Les préconisations des habitants :
S’adapter aux horaires des habitants
Prendre en compte les zones les plus a méme d’avoir besoin d’'un TAD (zone non desservies par les
transports en commun par exemple)
Bien communiquer sur la mise en service du TAD

Le rabattement sur les lignes de bus, et 'abonnement commun avec le service de TAD
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Le bilan de cette analyse

Que faut-il retenir?

Une partimportante des
habitants a des difficultés
de déplacement,
notamment dans les
petites communes du
territoire

Les jeunes et les
personnes agées sont les
profils les plus intéressés

par 'utilisation d’un
service de TAD

Le service de TAD serait
optimal en rabattement
vers les polarités de
proximité et avec une
connexion avec le réseau
de transport existant

Ce service parait étre
adapté aux attentes des
habitants sous quelques

conditions (prix, horaires,
flexibilité)
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Tableau récapitulatif

Communes qui ont
des besoins en TAD

Commune de départ

Communes de
déplacement

Commune

« d’arrivée »

Motif de déplacement

Plage horaire

Commerces, achat

(zone cosmo)

Tous les jours de la

Toutes les communes Gignac Motifs santé : PGle Santé semaine
Démarches administratives En journée, 8h/18h
Centres d’aide et sociaux
Travail:
Rabattement vers le PEM pour Tous les jours de la se-
Montpellier, Clermont- TENTE G [EUmEe 83 16
Toutes les communes Gignac IHérault, samedi 8h/19h pour les
derniers retours de Saint-
Tourisme, loisirs: Guilhem
Saint-Guilhem le désert
Samedi matin
Toutes les communes Gignac Marché de Gignac

7h/13h

Toutes les communes
Particulierement Saint
-Guiraud,

Jonquiéres,

Saint-André de

Commerces, achats

Motifs de santé : rendez-vous

Tous les jours de la se-

maine (du lundi au ven-

Montpeyroux, Sangonis médicaux dredi)
Saint-Jean de Fos, Marché 8h-18h
Popian, Lagamas
Puéchabon,
Argelliers,
oo Loisirs, sport, culture Un jour par semaine, Au
La Boissiere ‘ _ -
Aniane Commerces, achats moins le jeudi
Saint-Guilhem,
Motif de santé 9h-18h
Gignac

Saint-Jean de Fos
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Tableau récapitulatif

Communes qui ont

des besoins en TAD

Communes de

Motif de déplacement
déplacement

Plage horaire

Argelliers

La Boissiére

Commerces, achats

Un jour minimum par
semaine, au moins le

Saint-Paul et Valmalle Montarnaud mercredi
. Loisirs, sport, culture 9h-18h
Gignac
Aniane
Pouzols
Tressan Un jour minimum par
Commerces, achats semaine, au moins le
Puilacher Le Pouget mardi
Rendez-vous médicaux
Plaissan 9h-18h
Vendémian
Plaissan . ..
Un jour minimum par
Campagnan Commerces, achats semaine, au moins le
Saint-Pargoire .
Bélarga Rendez-vous médicaux mardi
Le Pouget sl
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Cartographie de synthése de la potentielle mise en place du TAD

Carte de synthese de la potentielle mise en place du TAD

Lodéve

Saint-Guilhem-
le-Désert

Montpeyroux

Lagamas

2

XK

R Saint-

André-de-

Sangonis
La Boissiére

J Popian
‘ Saint-Paul-
Saint-Bauzille et Valmalle
de la Sylve
@

Montarnaud

Clermont
I'Hérault

Montpellier

Bélarga

ampagna

Les bassins de vie du territoire

Gignac, polarité structurante
Influence sur toutes les communes

Besoin d'une connexion quotidienne

Des zones a enjeux a prioriser
pour la mise du TAD

Saint-André, polarité secondaire
Besoin d'une connexion au moins

+ 3 % Zone de desserte priorisés pour
une fois par semaine (le vendredi)

Saint-Pargoire, péle relais le TAD
i , Besoin d'une connexion au Une zone "Nord-Ouest"
Monf:arrllaud, polarlFé secondglre moins une fois par semaine Une zone "Est"
Besoin d'une connexion au moins (le mardi) Une zone "Sud”

une fois par semaine (le mercredi)
. . Saint-Guilhem, commune touristique
Le Pouget, pole relais structurante

Besoin_ d'une conn_exion au moins Besoin d'un rabattement sur Gignac
une fois par semaine (le mardi) avec le bus

Besoin d'une connexion au moins
une fois par semaine (le jeudi)

- Aniane, pole relais
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Justification de cette synthese

Ce qu’il a été pris en compte pour arriver a ce raisonnement sont les déplacements annoncés par les ha-
bitants. Pour réfléchir a la mise en place d’un service de TAD, le motif des déplacements est essentiel
pour quels motifs les habitants auraient besoin de se déplacer ?

Si I'on résonne sur une fréquence journaliere de desserte des bassins de vie, plusieurs éléments sont a
prendre en compte pour le choix du jour/des jours de rabattement :

° L’ouverture des commerces

o L’ouverture du Péle Santé et des cabinets de médecins/infirmiéres
° Les jours de marché importants

° L'ouverture et les permanences des bibliothéques

° Les permanences des centres sociaux et d’aide (CCAS, MLJ, p6le emploi, maison France service,
CAF...)...

Le mode de raisonnement :

L'idée est de desservir les polarités structurantes du territoire pour permettre de répondre aux besoins
des habitants.

Il parait donc judicieux de réfléchir sur la mise en place du service un jour par semaine (au moins) vers
chaque polarité du territoire et tous les jours vers Gignac (qui est demandé quotidiennement).

Pour définir les jours de desserte, le plus judicieux a été de réfléchir en fonction des jours de marché ainsi
gue les permanences des services a la populations. Pour les commerces, les loisirs, les lieux cultures et
sportifs, ils sont plus au moins ouverts toute la semaine et a des horaires de journée.

Afin de justifier cette carte, voici les explications du choix du/des jours de desserte par commune :

(a titre informatif : ce choix et cette carte ne sont pas exhaustifs et peuvent bien évidemment étre
menés a évoluer. Ils permettent simplement retranscrire concrétement les besoins des habitants pour
un service de TAD).
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Justification de cette synthese

Vers Gignac et Saint-André de Sangonis

@ Tous les jours de la semaine (du lundi au vendredi) entre 8h et 18h
Le samedi toute la journée pour Gignac

) m'.

= X

MY

b ]
i
‘\

Mo
.
-

Tous les équipements et services utiles et demandés par les habitants se localisent au sein de la com-

mune. Au vue de la demande forte, une connexion vers Gignac tous les jours parait indispensable.

PEM: rabattement vers la futur ligne express régionale

Le samedi : jour du grand marché de Gignac qui attire beaucoup de monde
Rabattement vers le service de bus pour aller a Saint-Guilhem notamment (loisirs samedi) et vers toutes

les autres communes de destination.
Une connexion vers Saint-André de Sangonis au moins le mardi et le vendredi est souhaitée pour ré-

pondre aux besoins des habitants :
Bibliotheque ouverte notamment le mardi aprés-midi (14/17h) vendredi entre 9h30 et

Centres sociaux ouverts les vendredis (Mosaika, Secours Populaire, La Ressourcerie,

P .
& .
-, 18h30
4 .
- Permanence de la MLJ le mardi,
Espace initiatives et entreprenariat (Novel ID) tous les jours

i
{;. T Marché le plus important le vendredi
SCM infirmiéres, pharmacies, cabinets de

Centres soins ouverts tous les jours

(o

NN
s médecins..
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Justification de cette synthese

De facon globale : il y a un raisonnement par bassins de vie

Vers Montarnaud

@ Une connexion hebdomadaire au moins le mercredi entre 9h et 18h

I .|
T . | - \ .
@ Bibliotheque ouverte le mercredi entre 9h et 18h30
4

Centres sociaux ouverts les mercredi (CCAS, Espace de vie sociale la Valsiere)

& "‘ Marché le plus important le mercredi

m[,:.,h Centres soins ouverts les mercredis : clinique Saint-Antoine, Cabinet de sages-femmes,
cabinet infirmiers...

“‘x ALSH le mercredi aprés-midi

Vers Aniane
@ Une connexion hebdomadaire au moins le jeudi entre 9h et 17h (heures creuses des bus)

= // Centres sociaux ouverts les jeudis (Vivre a Aniane, permanence du CCAS, MLJ...)

{lll

8 "“ Marché le plus important le jeudi

'3

G
Centres soins ouverts notamment les jeudis : Maison de santé de la Confiserie...
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Justification de cette synthese

Vers Le Pouget

Une connexion hebdomadaire au moins le mardi entre 9h et 18h (plage horaire creuse

@ des bus)

Bibliotheque ouverte le mardi 17h—19h

nmu«ﬁ
-

Centres sociaux ouverts les mardis : CCAS Le Pouget..

&

i

(lll

‘ Petit marché alimentaire le mardi

= 4
’
Centres soins ouverts les mardis : médecins, infirmiéres, pharmacies...

(o

Vers Saint-Pargoire

@ Une connexion hebdomadaire au moins le mardi (entre 9h et 18h)

Bibliotheque ouverte le mardi 9h—19h

!\H«f((.‘:\‘
=

=

lll‘
{L T‘ Marché le mardi de 6h a 13h

Centres soins ouverts notamment les mardis : médecins, infirmieres, pharmacies

oy
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Une priorisation des besoins pour un fonctionnement de
service optimal

Au regard de cette analyse détaillée, la priorité des habitants est de répondre a des besoins essentiels
a la vie quotidienne :

Les communes de prise en charge ou le besoin est le plus important :

. Les communes peu ou pas desservies par les transports en communs : Saint-Guiraud, Lagamas,
Puilacher, Tressan, Aumelas (Cabrials), Campagnan et Saint-Pargoire.

Les communes de desserte essentielles :
. Gignac et Saint-André de Sangonis tous les jours

. Les polarités secondaires au moins 1 fois par semaine (Montarnaud, Saint André de Sangonis,
Aniane en fonction des permanences et de I'ouverture des services de proximité)

Les lieux de desserte au sein des communes :

. Les zones de services, commerces, équipements
. Les arréts des services de transports
. Une connexion spécifique avec Saint-Guilhem le désert en complémentarité avec I'offre de trans-

port LIO et les navettes du Grand Site de France

Les horaires de desserte :

. En complémentarité du réseau LIO existant et en devenir

. Un fonctionnement essentiel en heures creuses (spécifiguement entre 8h et 18h)
. Un fonctionnement le samedi matin (pour aller au marché de Gignac notamment)
. Un fonctionnement semaine sur une plage horaire importante de 6h a 20h
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Les publics qui mentionnent avoir réellement besoin de ce type de service:

Bien que le Transport a La demande soit un service qui doit répondre aux besoins de tous les
types de publics, les résultats d’enquétes, d’ateliers et d’étude de terrain ont montré que les pu-
blics qui auraient le plus besoin d’'un TAD sont :

. Les personnes et les ménages qui ne sont pas motorisés (ou pas suffisamment motorisé
pour répondre a leur besoin)

. Les jeunes et notamment ceux qui n’ont pas le permis et/ou de voiture

. Les personnes agées qui rencontrent des difficultés de déplacement
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Une priorisation des besoins pour un fonctionnement de
service optimal : les lieux de desserte

Connecter des points d’arréts de bus qui :

. Desservent des points de centralité forts

ulle) . Sont des points d’arréts de bus importants : la gare routiere de Gignac qui est des-
servie pres de 80 fois par jour (dans les deux sens de circulation) par les bus. Et, dans un
futur proche, le PEM de Gignac pour un report modal adapté et en complémentarité du

service de transport existant.

Connecter des services et équipements essentiels a la population :

° Le pble Santé de Gignac : un réel lieu médical central pour
les habitants. Il regroupe des médecins et spécialistes de

tout type.

Pour rappel : 4 communes sont a plus de 15 minutes de voiture
du Péle de Santé : Saint-Pargoire, Campagnan, Bélarga et Argel-
liers et n’ont pas de desserte ou de desserte directe a Gignac en

transports en commun.

Image CCVH

° Les centres villes des polarités du territoire : lieu de vie

essentiel ou I'on retrouve :

=> |les commerces et le marché

=> |es services de proximité a la population
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° Les zones et parcs d’activité économiques du territoire :
S’il ne sont pas localisés a proximité du centre-ville, il y a un intérét de les desservir.

Regroupant pour la plupart des commerces et services a la population (santé notamment), ils
sont des lieux essentiels a la vie quotidienne.

° Connexion spécifique vers Saint-Guilhem le Désert
en complémentarité avec I'offre de transport LIO
et les navettes du Grand Site de France sur les
points d’arréts existants et en fonction des ho-
raires de prise en charge et de dépose.

©rahan1991 / GEO [REH

Source : les plus beaux villages de France
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Quels scénarii possibles et adaptés ?

Proposition inscrite dans le schéma de mobilité du pays Coeur d’Hérault

(,/’_\\“ 9) Développer le TAD a I'échelle intercommunale pour répondre aux besoins des £

\___// captifs

A Mesures a mettre en place

/

Sur la Communauté de communes de la Vallée de 'Hérault :

-La encore, il n’existe pas d’offre TAD type Draille, nous proposons donc un
systéeme en rabattement sur Gignac / Saint-André de Sangonis avec trois arréts
potentiels a destination : centre-ville Gignac et secteur Intermarché et Centre-
ville Saint-André de Sangonis ;

-Des communes sont non concernées puisqu’elles disposent déja d’une offre |
réguliere : Montarnaud et Saint-Paul de Valmalle ;

- LU'organisation des lignes virtuelles de transport pourrait se faire selon une
approche zonale (en termes d’exploitation) autour de 5 zones identifiées.

Les boucles, proposées de maniére indicative, permettent d’identifier les temps
de trajets maximum des véhicules et les distances maximales potentielles a
parcourir par déclenchement de chaque ligne virtuelle.

st 2

28 50
14 23
39 s6
39 77
a3 70

Offre a développer :

- Fonctionnement le samedi matin jour de marché et le mardi toute la journée
(pour mutualiser les moyens des transporteurs potentiels) ;

-Réservation la vieille par téléphone (OT ou CC) ; .. { circuits
- 1 Aller/Retour par boucle et par demi-journée ; Ve
-En fonctionnant sur une journée compléte on permet de rester sur Gignac ou
Saint-André a la journée ;

- Tarif : 3€ A/R.

163 km peur.; o
réaliser les5. 14

s EREIEFD g st bt 5 BT

° Une réflexion en 5 « boucles » avec un rabattement unique sur Gignac (et Saint-André de Sangonis)
. Des « boucles » déterminées sur 5 zones du territoire avec des points précis de prise en charge
° Un fonctionnement sur deux jours dans la semaine

° Certaines communes qui ne sont pas prises en compte (Montarnaud)

Commentaire : la réflexion par secteur semble étre bien adaptée pour organiser le service, cependant la
proposition d’une connexion uniquement vers Gignac et seulement deux jours dans la semaine semble
ne pas répondre aux besoins actuels des habitants (qui souhaite aussi un rabattement vers leurs services
de proximité et pas seulement vers Gignac).
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TAD en ligne virtuelle

Rappel du fonctionnement type

Y Point d’arrets sont
prédéfinis et matérialisé

Y Les itinéraires sont
prédéterminés

¥ Les horaires de passage
sont connus a lI'avance

¥ Les habitants se rendent au
point d’arrét par ses
propres moyens

¥La ligne est activée avec au
moins une demande
téléphonique

L=

. 0%

(D !

Pour notre territoire

Avantages

Inconvénients

Les habitants connaissent les points
d’arréts et la ligne prédéfinie ainsi que
les horaires de passage = ils peuvent
s’organiser en fonction

Une ligne virtuelle peut étre définie
dans chaque zone que 'on a identifié
comme prioritaire a desservir

Ce type de ligne est facilement identi-
fiable pour les habitants (arréts, ho-
raires de passage)

Risque de confusion avec les panneaux
de bus, les panneaux rézopouce et les
panneaux de la ligne dynamique

La prise en charge sur un point d’arrét
est moins adaptée pour les habitants
(personnes agées notamment)

La définition des points d’arrét ne per-
met pas de prendre en compte tous les
besoins (qui peuvent étre divers et va-
riés). Le nombre de point d’arrét est un
élément a définir
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TAD zonal

Rappel du fonctionnement type

¥ Les points d’arréts ne sont pas
prédéterminés

¥ Les itinéraires sont construits en
temps reel en fonction des demandes

(plusieurs itinéraires possibles dans
un « nuage » de points d’arréts)

¥ Les horaires de passage en fonction
de la demande et communiquée aux
usagers

¥ La desserte est activée si au moins
une demande téléphonique est faite.

Porte a porte

K LE TRANSPORT A LA DEMANDE

Ristevez

Pour notre territoire

Avantages

Inconvénients

° Les points d’arréts ne sont pas prédéter-|e
minés (plus adapté pour répondre au
besoin précis de I’habitant)

° Le service répond a la demande précise
de l'usager d’un point A a un point B

Pour un service optimal sur notre terri-
toire, il faut que le TAD puisse étre cadré
selon plusieurs zones de desserte : le be-
soin de rabattement sur Gignac et Saint-
André chaque jour est une des priorité
qui peut étre remise en question par ce
type de fonctionnement.
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TAD semi-zonal

Rappel du fonctionnement type

»Des zone de desserte sont définies
avec prise en charge au domicile
possible au départ et des points
d’arrivée prédéterminés

¥ Les itinéraires sont construits en temps
réel en fonction des demandes
(plusieurs itinéraires possibles dans un
« nuage » de points d’arréts)

¥Les horaires de passage en fonction de
la demande et communiquée aux
usagers

Y La desserte est activee si au moins une
demande téléphonique est faite.

Intermédiaire
ou Semi-zonal

Pour notre territoire

Avantages Inconvénients
° Une prise en charge des usagers au do-|e La définition des points d’arrét ne per-
micile met pas de prendre en compte tous les
e . . besoins (qui peuvent étre divers et va-
[ Des itinéraires qui peuvent varier selon
riés) jusqu'au lieu de desserte voulu.
la demande
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La question du/des véhicules pour le service

Selon la demande, le nombre de véhicule peut varier.

Dans le cas de figure qui semble le plus adapté au territoire, il faut prendre en compte :
° Des déplacements quotidiens vers Gignac et Saint-André de Sangonis

o Des déplacements journaliers qui varient selon la commune de desserte

° Un fonctionnement sur des plages horaires de journée du lundi au samedi

Le cas du samedi :

Si le samedi, le TAD dessert seulement la commune de Gignac, il faut se poser la question de la de-
mande. Si elle est relativement importante, il faudrait peut-étre penser a deux véhicules de mobilisés :

Le choix du véhicule : le choix du type de véhicule s’inscrit dans une réflexion multiple qui prends en

compte :
. Le type de véhicule choisit (électrique, hybride, thermique...)
. La taille du véhicule (la capacité et le nombre de places dépend du type de service mis en place)
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Bilan final

Au regard de cette analyse...

Le TAD doit s’inscrire dans la stratégie liée a la favorisation de I'intermodalité
autour des services de transport et du PEM

Selon les zones qui ont été définies plus haut, le fonctionnement d’un service en

zone avec un rabattement vers des communes qui regroupent les services et équi-

pements est le plus adapté. Le rabattement vers le PEM est un enjeu essentiel.

Il semble judicieux de desservir toutes les polarités de proximité du terri-

toire, de facon optimale, le service de TAD pourrait effectuer des déplace-
ments vers ses communes un jour différent de la semaine (une commune
par jour semble adapté en fonction des permanences, ouvertures des ser-

vices ect).

Un rabattement sur Gignac et Saint-André tous les jours semble indispen-

sable.

La prise en charge a domicile semble étre la solution la plus adaptée. Pour
rappel, les personnes ayant le plus mentionné vouloir utiliser le TAD sont les
personnes qui ont des difficultés pour se déplacer (personnes agées, jeunes,

personnes ayant des problémes de santé...
La dépose sur un lieux précis est également importante soit :
Le lieu qui correspond a la demande de I'usager (arrét non prédéfinis)

Sur des arréts prédéfinis en fonction des besoins les plus importants des po-
pulations avec un ciblage sur les lieux/services de proximité essentiels

Les horaires de fonctionnement : le service doit fonctionner en complémen-
tarité des services de transport existant. Il y a un intérét de mobiliser le
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Au regard de cette analyse...

service de TAD sur les heures creuses en journée entre 9h et 18h tous les jours de la semaine.

Les horaires de fonctionnement du service dépendent des horaires de passage des bus (pour rabattre et
connecter les communes) mais aussi des horaires d’ouverture, de permanence des services, commerces
et équipements a la population.

Il y a un réel enjeux de répondre a toutes les problématiques de déplacements des habitants.

Le Transport a la demande peut étre une solution adaptée. D’autres solutions de mobilités peuvent ré-
pondre a certains problémes de mobilité ou enjeux liés aux déplacements.

Le transport a la demande est un service de transport qui doit s’intégrer et répondre a un probléeme de
mobilité ponctuel, I'objectif derriére cela est de favoriser et développer toutes les solutions de mobilité
et favoriser I'intermodalité : connexion et rabattement entre les moyens et services de transport pour
créer un réel réseau de transport qui connecte tout le territoire.

Pour faire échos a quelques enjeux qui ont été noté dans cette analyse, les solutions de mobilité peu-
vent varier en fonction du type de besoin :

. Les déplacements pour se rendre au travail : il y a un enjeux de valorisation des plateformes de
covoiturage qui existent sur notre territoire au sein des PAE notamment.

. Les déplacements des jeunes en autostop : faire de la prévention aupreés des centres de jeunesses,
écoles, colléeges, lycées pour informer sur la pratique et les dispositifs et proposer d’autres solu-
tions de mobilité.

. Les personnes en difficulté sociale : relayer I'information dans les centres sociaux et les espaces de
vie sociaux pour trouver des solutions de mobilité adaptées (dont le TAD fait parti).

Les objectifs de la mise en place du Transport a la demande au sein de la communauté de communes
Vallée de I’Hérault sont multiples.

Pour que le service fonctionne de maniére optimale et répondre aux besoins du plus grand nombre de
la population locale, il faut prendre en compte tous les enjeux de mobilité existants.

Le travail d’étude de faisabilité doit prendre en compte ce document pour construire un service perfor-
mant sur le territoire.
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